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STAATSZUGEHURIGKEITS- UND EINTRAGUNGSZEICHEN:

- EAH O
WERK-NR.: /22 -F Y49 8S
BAUJAHR: 7Y 84

FLUGZEUGMUSTER : Reims/Cessna F 172 P

HERSTELLER:: Reims Aviation - S.A., 51062 Reins Cedex, Frankreich
LUFTTUCHTIGKEITSGRUPPE : Normal- und Nutzflugzeug

FLUGZEUGKENNBLATT : 539a

Dieses Flughandbuch gehdrt zu dem oben bezeichneten Flugzeug. Es ist stets im
Flugzeug mitzufiihren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen, Anweisungen und
Verfahren sind vom Flugzeugfiihrer nicht zuletzt im eigenen Interesse sorgsamst

einzuhalten.

Die Angaben dieses Handbuclies sind dem Pilot's Operating llandbook Cessna 172 P,
dem Manuel de Vol Reims/Cessna F 172 P und‘dem gliltigen Type Certificate Data
Sheet No. 3A12 bzw. dem Fiche de Navigabilité No. 7T entnommen. Die Augaben zu
den Sonderausriistungsanlagen im Abschnitt VII] dieses Handbuches sind den

Cessna-Supplements, Ausg. 1 vom 20.6.80 upnd dem Manuel de Vol entnommen.

Unfang und Anderungsstand sind dem yInhaltsverzeichnis bzw. dem Anderungsver-

zeichnis zu entnehmen.
Reims Aviation - S.A. Ubersetzt durch:

51062 Reims Cedex Dornier Reparaturwerfl GmbH

Frankreich Oberpfaflenhofen

2 LuftGerPO anervkannt.

D1192-13GR



Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 P
Seite: i1
Ausgabe 3, Juli 1980

INHALTSVERZEICHNIS
(Vgl. auch ausfithrliches Inhaltsverzeichnis vor jedem Abschnitt)
Seite
und ii
ANDERUNGSVERZEICHNIS . 4 v e eevenssvnaensnanennnns T T iii
ABSCHNITT I ALLGEMEINES ........... T e 1-1 bis 1-13
ABSCHNITT II BETRIEBSGRENZEN & uvivrnrennnnacnnnn pEeE T 2-1 bis 2-15
ABSCIINITT IIT NOTVERFAHREN :
PRUFLISTEN «..vvvvunnnn.. S e e . 3-1 bis 3-1h
AUSFUHRLICHE DARSTELLUNG . Pessreeennes 3-1k bis 3-25
ABSCHNITT 1V NORMALE BETRIEBSVERFAHREN:
PRUFLISTEN +.oiittinnnnnnnneennnnnnn. o bh-1 bis b-12
AUSFUIRLICHE DARSTELLUNG ....... e s bh-13 bis 4-30
ARSCHNITT Vv LEISTUNGEN .t ietnnncennnnnnennnanensnnsens 5-1 bis 5-2h
ABSCIINTTT VI GEWICHTS- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG
AUSRUSTUNGSVERZEICHNTS & vvvvvrvnnnnnnnn. e 6-1 bis 6-27
ABSCIINTITT VI BESCHREIBUNG VON FLUGZEUG UND ANLAGEN ..... 7-1 bis 7-50

ABSCHNITT VIII NACHTRAGE




Flughaudbuen
Reims/Cessna ' 172 P
SGeltes 1-1
Ausgabe 3, Juli 1980

ABSCHNITT |
|-

INHALTSVERZEICHNIS

Selile

EINLETTUNG 1-3
KURZBESCHREIBUNG UND TECIHNLSCHE DATEN 1-3
Triebwerk 1-3
Dreiseitenansicht mit Hauptabmessungen (Abb. 1-1) 14
Propeller -5
Kraftstoff 1-5

thL 1-6
Hochstzuléssige Gewichte -7
Gewichte des Standardflugzeugs 1-7
Abmessungen von Kabine und Kabinentiiren 1-8
Abmessungen von Gepéckraum und Gepdckrauntir 1-8
Spezifische Belastungen 1-8

BEZEICHNUNGEN , ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN 1-9
Allgemeine Begriffsbestimmungen und Bezeichnungen fiir
Fluggeschwindigkeiten 1-9
Meteorologische Begriffsbestimmungen 1-10
Leistungs-Begriffsbestimmungen i-10
Begriffsbestimmungen fir Flugleistung und Flugplanung =11
Gewicht und Schwerpunkt 1-114
Sonstige Begriffsbestimmungen 1-13
Vorsicht 1-13
Achtung 1-13

Anmerkung 1-13



Flughandbuch
Roims/Cessna F 172 P
Seite: 1-3
Ausgabe 3, Juli 1980

ABSCHNITT |
Bl — |

ALLGEMEINES

EINLEITUNG

Dieses in 8 Abschnitte eingeteilte llandbuch enthdlt die Angaben, die dem
Piloten gemdaB CAR Part 3 sowie gemd#B § 12 (1) 2 LuftGerPO zur Verfigung
stehen miissen, und stellt das vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannte Flughand-
buch dar. Es enthélt dariiber hinaus zusétzliche Angaben des Flugzeugher-

stellers.

Abschnitt I enthédlt die wichtigsten technischen Daten sowie Angaben von
allgemeinem Interesse. Ferner sind in ihm die Definitionen bzw. Erkldrungen
von allgemein gebrauchlichen Bezeichnungen, Abkiirzungen und Begriffsbestim-

muongen der Luftfahrt zu finden.

KURZBESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN

TRIEBWERK

Anzahl der Triebwerke: 1

Triebwerkhersteller: Avco Lycoming
Priebwerkbaumustler: 0-320-D2J
Triebwerkbauart: Vierzylinder-Boxermotor mil Vergaser,

ohne Aufladung und ohne Untersetzung,
luftgekiihlt, lubraum S241 cm?.
Nennhdchstleistung und hdchstzuldssige
Drehzahl:

119 kW (160 BIP) bei 2700 min |
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Anmerkungen:
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Abb. 1-3 Dreiseitenansicht mit Hauplabmessungen



PROPELLER

Propellerhersteller:

Flughandbuch
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McCauley Accessory Division

Propellerbaunuster: 1C160/DTMT557
Anzahl der DBlatter: 2
Propellerdurchmesser: Hoéchstdurchmesser: 1,905 m

Propellertyp:

KRAFTSTOFF

Mindestdurchmesser: 1,880 n

Feste Steigung

Zuldssige Kraftstoffsorten (und -farben):

Flugkraftstoff (blau) von 100 LL Okten

Flugkraftstoff (grin) von 100 (friiber 100/130) Oktan.

Anmerkung

Dem Kraftstoff kann Isopropylalkchol oder
Athylenglykolmonomethylédther beigemischt
wverden. Die Konzentration des Additivs
darf bei Isopropylalkohol hdchslens 1 Vol%
und bei Athylenglykolmonomethyléther Lidch-

stens 0,15 Vol% betragen.

Kraftstoffassungsvermogen:

-~ Standardtanks:
Gesamtfassungsvermbgen (beide Tanks): 163,0 1
Gesantfassungsvermdgen (ein Tank): 81,5 1
Ausfliegbare Kraftstoffmenge (beide Tauks}): 151,5 1
Langstreckerntanks:
Gesanllassungsvermdgen (beide l'anks ). 20b,0 1
Gesamt fassungsvermdgen (eiu Tank): 102,0 1
Ausfliegbare Kraftstoffmenge (beide 'Tanks): 189,01
Integraltanks:
Gesamt fassungsverndgen {beide Tanks). 257,01
Gesamt fassungsverndgen {cin Tank): 128,5 1
Austliegbare KraftstolTmenpge (beide Tanks): 235,0 1
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Anmerkung
Um beim Betanken das Fassungsvermibgen voll
anszunutzen und beim Abstellen des Flug-
zeugs auf einer geneigten FlAche ein Uber-
laufen des Kraftstoffs von einem 1in den
anderen Tank moglichst gering zu halten,
ist das Tankwahlventil entweder auf LINKS

oder auf RECHTS zu stellen.
bL
Blsorten (Spezifikationen):

Einfaches Mineraldl fiir Flugtriebwerke (MIL-L-6082):

Dieses !l ist zum Nachfiillen wahrend der ersten 25 Betriebsstunden und beim
ersten 25-h-Olwechsel zu verwenden. Dann weiterhin dieses Ul verwenden, bis
insgesamt 50 Betriebsstunden erreicht sind oder sich der Ulverbrauch stabi-

lisiert hat.

Riickstandfrejes ND-01 (MIL-L-22851):

Dieses Ul muB nach den ersten 50 Betriebsstunden oder nach Stabilisierung

des Ulverbrauchs verwendet werden.

Empfohlene Viskositdt fir die einzelnen Temperaturhereiche:

Einfaches Mineraldl (MIL-L-6082):

SAE 20W-50 fiir alle Temperaturbereiche oder

SAE 50 iiher +16 °C (60 °F)
SAE ho von -1 °C bis +32 °C (30 °F bis 90 °F)
SAR 30 von -18 °C bis +21 °C (0 °F bis 70 °F)
SAE 20 unter -12 °C (10 °F)

Riickstandfreies IID-U1 (MIL-L-22851):
SAE 20W-50 fir alle Temperaturbereiche oder

SAE L0 oder SAE 50 iiber +16 °C (60 °F)
SAE b0 von -1 °C bis +32 °C {30 °F bis 90 °F)
SARE W0 oder SAE 30 von -18 °C bis +21 °C (0 °F his 70 °F)

SAR 30 unter —12 °C {10 °F)
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Ulfassungsvermbgen:

Triebwerkdlwanne: 6,6

Gesamttassungsvermdgen: 7.6
HUCHSTZULASSIGE GEWICHTE
Hochstzulassiges Rollgewicht:
Héchstzuléssiges Startgewicht:

Hochstzuléssiges Landegewicht:

1 (7 qt.)
L (8 qt.)

Normalflugzeug
Nutzflugzeug

Normalflugzeug
Hutzflugzeug

Normalflugzeug
Nutzflugzeug

Seite;

Ausgabe 3, Julil

1092 ke
956 kg
1089 kg
953 kg

1089 kg
953 kg

16chstzuldssiges Gepédckgewicht im GepBckraum, Normalflugzeug:

Gepdckbereich 1 oder Fluggast auf Kindesitz, Station 2,08 bis 2,7h m:

54 kg; siehe Anmerkung unten

Gepdckbereich 2, Station 2,7k bis 3,61 m: 23 kg; siehe Anmerkung unten.

Anmerkung

Das hochstzuléssige Gewicht fur die Gepéck-—

bereiche 1 und 2 zusammen betridgt Sk kg.

Hochstzuldssiges Gepdckgewicht im Gepéckraum, Nutzflugzeug:

=7

1980

Bel Einsatz als Nutzflugzeug diirfen Gepiickraum und Riicksitz nicht belegl

sein.

GEWICHTE DES STANDARDFLUGZEUGS

Standardleergewicht:
F 172 b: 640 kg
F 172 P 11: 653 kg
lHochstzulidssige Zuladung:

No

rmalflugzeuy

Nutzflugzeug

o2 pe

P2 P Ii

U522 kg

39 kg

316 kg

303 kg
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ABMESSUNGEN VON KARINE UND KABINENTUREN

Die Abmessungen von Kabine und Kabinentiiren sind dem Abschnitt VI dieses

Flughandbuches zu entnehinen.

ABMESSUNGEN VON GEPACKRAUM UND GEPACKRAUMTUR

Die Abmessungen von Gepickraum und Gepackraumtiir sind dem Abschnitt VI

dieses Flughandbuches zu entnehmen.

SPEZIFISCHE BELASTUNGEN

Fléchenbelastung: 67,38 kg/m?
Leistungsbelastung: 9,15 kg/kW (6,81 kg/BHP).
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BEZEICHNUNGEN, ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

ALLGEMEINE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND BEZEICIHNUNGEN FUR FLUGGESCHWINDIGKEITEN

KCAS Knots Calibrated Airspeed = berichtigte Fluggeschwindigkeil in

Knoten. Die berichtigle Fluggeschwindigkeit ist gleich der an-
gezeigten Fluggeschwindigkeit, berichtigt um Einbau~ und Instru-
mentenfehler. Sie entspricht der waliren Fluggeschwindigkeit bei

Normatmosphiére in Meereshdhe.

KIAS Knots Indicated Airspeed = angezeigte Fluggeschwindigkeit in

Knoten. Geschwindigkeit des Flugzeugs gemiB Fahrtmesseranzeige

in Knoten.

KTAS Knots True Airspeed = wahre Fluggeschwindigkeit in Knoten.

Geschwindigkeit des Flugzeugs in Knoten relativ zur ungestirten

Luft, d.h. die um Hohe und Temperatur berichtigte kn CAS.

VA Maneuvering Speed = Man&vergeschwindigkeit. H3chstzuldssige Ge-

schwindigkeit, bei der abrupte Ruderbetétigungen durchgefihrt

verden dirfen.

VFE Maximum Flap Extended Speed = Hdchstzuléissige Geschwindigkeit

bei in eine bestimmte Stellung ausgefahrenen Fliigelklappen.

Never Exceed Speed = Zuldssige Hchstgeschwindigkeit, die zu

WE
keinem Zeitpunkt iiberschritten werden darf.

VNO Maximum Structural Cruising Speed = Hichslzuléssige Reisege-
schwindigkeit, die nicht iiberschritten werden darf auBer in
ruhiger Luft und auch dann nur mit Vorsicht.

v, Slalling Speed = Uberziehgeschwindigkelt oder geringste steti-

¢

ge Geschwindigkeit, bei der das Luftfahrzeug noch steuerbar

ist.



Flughandbuch
Reims/Cessna I 172 P
Seite: 1-10
Ausgabe 3, Juli 1280

v Stalling Speed = Uberziehgeschwindigkeit oder geringste ste-

7]
[e]

tige Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug in der Landekonfi-

guration bei vorderer Schwerpunktgrenzlage noch steuerbar ist.

VX Best Angle-of-Climb Speed = Geschwindigkeit [iir besten Steig-

winkel, bei der der griBte Hohengewinn in kiirzestmdglicher

lorizontalentfernung erzielt wird.

v Best Rate-of-Climb Speed = Geschwindigkeit fiir bestes Steigen,

bei der der groBte Hdhengewinn in kiirzestmdglicher Zeit er-

zielt wird.

METEOROLOGISCHE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

OAT Qutside Air Temperature = AuBenlufttemperatur. Sie wird ent-

weder in °C oder in °F angegeben.

Normtempe-— Die Normtemperatur betrégt 15 °C in Meereshdhe und nimmt je

ratur 1000 £t Hdhe um 2 °C ab.

Druck- Die von einem Hdhenmesser angezeigte HOhe, wenn auf der baro-
hé . e . .
Ghe metrischen Skale des Hohenmessers 29,92 in.Hg (1013 mbar) ein-

gestellt worden sind.

LEISTUNGS-BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

BHP Brake Horsepower = Bremsleistung in HP: Die vom Triebwerk an
die Propellerwelle abgegebene Leistung (1 BHP = 0,7457 kW).

min Umdrehungen pro Minute.
Stand- | Die bei Vollgas und stehendem Flugzeug erzielte Drehzahl des
drehzahl

Triebwerks.
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BEGRIFFSBESITMMUNGEN FUR FLUGLEISTUNG UND FLUGPLANUNG

Nachgewiesene
Seitenwind-
geschwindig-
keit

Ausflieg-
barer Kraft-
stofft

Nicht aus-—
fliegbarer
Kraftstoff

Us gal/h

NM/gal

m

Die nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit ist die Geschwin-
digkeit der Seitenwindkomponente, bei der die ausreichende
Steuerung des Flugzeugs bel Start und Landung wihrend der
Musterzulassung tatsdchlich nachgewiesen wurde. Der angegebene

Wert ist nicht als hdchstzuldssiger Wert zu betrachten.

Flir die Flugplanung zur Verfiigung stehende Kraftstoffmenge.

Die Kraftstoffmenge, die nicht mit Sicherheit widhrend des

Fluges ausgeflogen werden kann.

US-Gallonen pro Stunde = Die pro Stunde ausgeflogene Kraft-
stoffmenge in US-Gallonen (1 US gal = 3,785k 1).

Nautische Meilen pro US-Gallone = Die Entfernung, die bei einer

bestimmten Triebwerk-Leistungseinstellung und/oder Fliugkonfi-
guration pro US-Gallone voraussichtlich zurilickgelegt werden

kann (1 NM/gal = 0,49 km/1).

Fallbeschleunigung.

GEWICIT UND SCHWERPUNKT

Bezugsebene

Station

Hebelarnm

Moment

Gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen Ab—
stdnde zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunktes gemessen

werden.

Lage in Léngsrichtung des Flugzeugrumpfes, angegeben als

Abstand von der Bezugsebene.

Horizontaler Abstand des Schwerpunkts eines Bau- oder Aus-

ristungsteills von der Bezugsebene.

Produkt aus Gewicht und Hebelarm eines Bau- oder Ausriistungs-

teils.
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Schwerpunkt

liebelarm des
Schwerpunkts

Schwerpunkt-
grenzlagen

Standard-
leergewicht

Grundgewicht

Zuladung

Héchstzu-
lissiges
Rollgewicht

H3chstzu-
lassiges
Startgewicht

l3ehstzu-
ldssiges
Landegewicht

Tara
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Bezugspunkt, wn den ein Flugzeug im Gleichgewicht wire, wenn
man es aufhéngen wiirde. Sein Abstand von der Bezugsebene wird
durch Dividieren des Gesamtmoments durch das Cesambgewicht

des Flugzeugs bestimmt.

Hebelarm, den man erhdlt, wenn man die Einzelmomente addiert

und die Summe durch das Gesamtgewicht dividiert.

KuBerste Schwerpunktlagen, innerhalb derer das Flugzeug ab-

hingig vom jeweiligen Gewicht geflogen werden muB.

Gewicht eines Standardflugzeugs plus nicht ausfliegbarem
Kraftstoff, voller Betriebsstoffmenge und voller Schmierdl-

menge.
Standardleergewicht plus Gewicht der Sonderausriistung.
Differenz zwischen Rollgewicht und Grundgewicht.

H6chstzuldssiges Gewicht des Flugzeugs fiir Bewegungen am
Boden (schlieBt das Gewicht des Kraftstoffs [ir Anlassen,

Rollen und Warmlauf ein).

Héchstzuldssiges Gewicht des Flugzeugs fiir den Startlaufl—

beginn.

lIochstzulidssiges Gewicht des Flugzeugs fiir das Aufsetzen beim

Landen.

Gewicht der beim Wigen eines Flugzeugs vervwendeten Bremsklotze,
Keile, Gestelle usw., das in den Anzeigewerten der Waagen ent-
halten ist und von diesen abzuziehen ist, um das tatsichliche

Gewichl des Flugreugs zu erhalten.
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SONSTIGE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
VORSICHT Betriebsverfahren, —techniken usw., die zu Kdérperverletzung

oder Tod fithren kénnen, wenn sie nicht sorgféltig beachtet

werden.

ACHTUNG Betriebsverfahrern, -techniken usw., die zu Beschéadigungen der
Ausriistung fithren kodnnen, weun cie nicht sorgfdltig beachtet

werden.

ANMERKUNG Betriebsverfahren, ~techniken usw., auf die besounders hinge-

wiesen wird.



