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FLUGHANDBUCH
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STAATS ZUCEHOBI GKEITS- UN D f, I}ITRAGTINGSZEICHEN ;

"- E4HO
|.rERK-NR.,4?Z-nqag3
BAUJAHR: 4 ? 94

FLIICZE[,C},IUSTER: Beirns,/Cessna F tlZ p

ll[RSTEI,LER: neims Aviation - s.A., 5r062 Hvinrs cedex, firankreicrr

LUITIUCHTICKEITSCRLI'pE: Normal- unil Nutzflugzeug

FLUGZET,CKENI,IBLATT: 539a

Dieses Flughandbuch gelrört zu dem oben bezeichneten tr'lugzeug. Es isb steLs inr
Plugzeug nritzuführen. Die darin festgeregten Betriebsgrenzen, A.ueisr:ngen und
verfahren sind vom Frugzeugführernicht zuretzt irn eigenen rnLeresse sorgsamst
einzuhalten,

Die Angaben dieses llanclbuclres sind dem Pilot's Operatirrg llarrtlbook Cessna ll2 p,
dern Manuef de vol- Reims/cess.a F 17z p un.l dem gültigen Type certificate Data
sheet No. 3Al2 bzv. dem ['iche de Navigabirita No. l] enLrronrnrerr. DieA.gaben zu
dett Sonderausrüstungsanlagen inr Absctrnitt VIII dieses flandbuches sirrü den
cessna-supplemeots, Ausg. I vom 20.6,80 und d.em Manuer de vor entnomrnen.

Umfang und Änderungsstand eind
zeichnis zu eoLnehmen.

Reims Aviation - S.A.

51062 Reinr6 Cedex

Frankreich

dem Inhaltsverzeicltnis bzw. ciern Arrdet.ungsver.-

tll)erseLzt dur.clr:

Dorrri er lleperaturHerI'L Cnrbll

0berpfafI'r:rrhoferr

AIs Betriebsanweisung gemäß §

LBA-

Dll92-l3GR

2 LLrf t,Cert'O anerkrnnl..

,-/-
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ABSCHNITT I
H h-

ALLGEMEINES

EINI..EITUNG

Dieses in B Abschnitte eingeteilte llandbuch enthält die Angaben, die dern

Piloten gemäß CAR Part 3 sovie gemäß § tz ( t ) 2 LufLGerPo zur Verfügung

stehen müssen, und stellt d.as vorn Luftfahrt-Bundesannt anerkannte Fluglland-

buch dar. Es enthält darüber hinaus zusätzliche Angaben des Flugzeugher-

stellers.

Abschnitt I enthätt rlie wichtigsten technischen Daten sowie Angaben von

allgemeinem Intereese. Ferner sind in ihm clie Definitionen bzv. Erklärtrngen

von allgemein gebräuchlichen Bezeichnungen, Abkürzungen und Begriffsbestim-

mungen cler Luftfahrt zu finden.

KUBZBESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN

TRIEB}IEflK

Anzahl- der 'Iriebverke: I

!.'riebverkltersLelLer: Avco [,ycontirrg

- TliebwerkbaunrusLer: 0 320-D2J

'llriebHerkt)auBrt: V.i erzylinder-lJoxertttotor uriL Vergaser,

olrne Aufl aduttg ttnd oirne UlrterseLzung,

luftgekülrlt r llLrLraL/m !2lt I crnr.

11errnhöchstleistung urrd hiichsLzuLässi ge

Dle Itzaltl :

rl9 kl, (r60 tstlP) bei 2'ioo rrrin l.
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Änmc.llunQcn:

l. Spannvni lo, vunn .lil I l;;11nl-

spi tzen-l{arnleuchlcn ei nqe-

brut.ind,
2. Harinale llöhe das Iluqzolos

bei eingeInderten Buqfahr-
uerk Ierlerbe in, vors. hri Il s-
ojllio aulgppunnlcn Pailnn u.

FuoIahrverk lederbei n sovi e

eingebauler lusanmenslo0yarn-

I euch Ie.

l. Radsland '1,65 n,

4. Propellerbodenfreihci I 0, I) r
5. t lüqnl I läche 16,16 rt .

6. l(leinslcr Xrtrvcnradius (vnt

'0rnhpttnl I hi r zrtr ;rtll"n-
drohendon Iiünelsrri lzn) 8,17 

".

*
0rehpunkt

Atrlr. l-1 Dreiseit,enaosjchb rnih llauPLn5ps5synU"r,
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IROPE]I,I-,EI]

Propellertiersteller: I'lcCauley Accessory Divisiorr
Propel lerbaurnrster.: 1C16O/D,I',ilj5T

Anzahl der Dlätter: ?

Propellerdurcirnresser: IlijclisLdurchmesser.: 1 ,!0! u
Mindestdurchmesser: l,BB0 rn

PropeJ"Iertyp: Feste Steigung

KRAt{SIOPI'

Zulässige tiralLsLot'fsorten ( rrnti -farben):
Flu6kraftstoff (bfau) von 100 LL OkLarr

Flugkraftstot'fl (erün) von t()o (frülrer l0o/130) Okban,

Anmerkung

Dem KralLstolf kann Isopropylalkohol oder

Athylenglykolmonornethyläther beigemischt

cerden. Die Konzentration des Ailditivs
darf bei Isopropytalkohol höchstens I Volfr

und bei ÄLhylenglykolmonomethylä1,her lröch-

stens 0,15 YoL7 betragen.

Kraf tsLolfass un gsver mögen :

-aSLandardtanks:

Cesarntfassungsverntögen (beide Tanks): 153,0 f (lll,O US gaf)
Cesanrtlessurgsver.rnögerr (ein Tank): B I ,5 I (2,l ,! US gal )

Ausfliegbare KrafLstoffnrenge (beide Tarrks): 151,5 I (!O,O US gal )

IangstreckerrLanks:

CesunrLl assungsverrnögerr ( Ue i de t'anks ) . 20lr ,0 f ( ,lr ,O US gat )

CesunrLfassungsverrrrögerr (eirr Tank): 102,0 I (2?,0 US gal-)

Auslliegbare Kr'&lLst-oflrncnge (beide 'I'ar:1..s): lB9,O f (5tt,rt Us gat )

In Le15r'a I t trnks :

(lesrntfassungsverrrrirg.-r (Lrei.le'l'arrks). :?r/,u t (iiB,O ttS gr,L)

tiesanrL[:rssurrgsvelnrirgerr (r:irr'l'artk): 128,5 I (3lr,O tjs gaf)
AusllicgUare KrafLstol'lnrenlte (beidc'lrnks): 23r,0 I (62,0 trS g&f)
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llm beim Betanken cias Fassungsvormögen vol1
qrrszunLrt,zen unrl beim Abstel I en des Flug-

zerrgs auf e:iner geneigben Ftäche ejn Uber-

laufen des KrafLstoffs von einom in den

an(leren Tnnk mög1 i chst gering zrr hal ten,
i-ct das Tarrkwairlveni,rl entveder auf LINKS

oder auf RECIIIS zu si,e]len.

0IsorLerr ( spe zi fikationen ) :

Einfaches Minerslöl für Flugtriebserke (MIL-L-5082):

Dieses tll isL zum Naehfüllen vährend der ersten 25 Betriebsstunden unil beim

ersten 25-h ölwecbsel zu vervenrlen. Dann veiterhin rlieses 0l ververrrlen, bie
insgesanrL 50 Bebriebsstunden erreieht sind oder sich der Ölverbrauch stabi-
I i siert hat.

fiückstandrreies IID-01 (MIL-L-228r1 ) :

Itieses Öl muß nach den ersten 50 Bebriebsstuntlen otler nach Stabilisierung
des U]verbrauchs verwendet, verden,

Ernp['o]rlene Vi skr-,siLät f ür die eirrzelnen Temperaturhereiehe:

Einfaches llineralö1 ( MIL-L-6082 ) :

SAE 20W-50 für al Ie Tenrpernturbereiche oder

SAE 50 i.iher + 15 oC (50 nF 
)

SAE h0 von -l oC bis +32 "C (3O "F bi6 90 "I')
SAE lO von -lB "C bis +21 oC (0 oF bis 70 oF)

SAE 20 rrnter -12 oC ( 10 oF)

Rückslrandlreies IID-ÜI (MIL-L 22Brl ):
SAE 20W-5O Iür alle Temperaturbereiche oder

SAE lr0 ocler SAE !o über +16 "C (60 "F)
SAE trO von -1 oC bis +32 nC (3t-t oE his iX) oF')

SAfl lr0 crlcr llAE 30 von 1B o(l bis +21 oC (O "['bis 7t) oF)

SAF lrl :rnier - 12 oC ( lo 'rl- )
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0l f assungsvernrögerr :

Triebcerkölyanoe: 6,5 i ('f qt. )

cesamtl'assungsvermögen: I,6 i (B qt, )

HIJC tISTZULiiSS I C!,j CEw IC IITE

llöchsLzuIässigesBollgevicht: Norilratflugzeug 10!2kg
Nutzflugzerrg 956 Xg

HöchstzrrlÄss iges Startgevicht : Normalflugzeug I 089 kg
I,lutzflugzeug 953 kg

llöchstzulässiges tnrrdegeuicht: Norrnalflugzeug l0B9 k€l
I'lutzflugzeug 953 V.g

IIöclrstzulässi ges Gepäckgewicht im Cepäckrarrm, Nornralf Iugzerrg :

Gepäckbereich I oder l'Iuggast auf Kindesitz, Station 2,0B t)is Z,'l\ tn:

llr kg; siehe Anmerkung untel
Cepäckbereich 2, Station 2,llr Uis 3r6l m: 23 kg; siehe Annrerkrrrrg unten.

Anrrerkung

Das höchstzulässige Geuicht t'ür die Gepäck-

bereiche I unii 2 zusarmen beträgt !\ kg.

Höchstzulässiges Gepäckgevicht irn Cepäckram, Nutzflugzeug:
Bei Einsatz als Nutzflugzeu5l rlürfen Gepäckraum und Rücksil,z niclrL belegL
setn.

CEI.IICI]'I'E DES S'TANDARDFI,I'CZEIJGS

SLarrdardl eer gevi r:trt:

F ll2 P: 6110 kg

F' l'/2 P II: 653 rs

lläichstzulässige Zuladung:

Ilor-rnalf lut{zeug Iltrtzl l ugzerrir

I,' 172 t': !52 rrg 3tii xg

I,' l[2 i' ji; tr39 ke Jr) J till



Flughandbueir
ßeins/Cessna F 172 P

Seite: l-B
,[lusgabe 3, ,Iu1i l9B0

ABI,TEf]SUIICEN VON KAI]]NE T]I{LT KABINEN'TtJFNN

Die Abmessungen vor Kahine rrnd KabinenLüren sirrrl rlem Abselrnitt VI dieses

F'J ughandbuches zu errtnelrrnert .

ABMESSUNGEN VON GEPACKRAT'I4 UND GEP]\CKFAI.]MTUR

Die Abmessurrgen vorl Gepäckrnrm und Gepäckrarrmi.iir sind dem Absctrnj bl: VI

dieses Flrrghandbuches zu entnehmen.

SPEZIFISCHE BET,ASTUNGEN

Fläehenbelasbung: 57 38 ke/n2

l-,eisttrngsbelastung: 9,15 kg/kVl (6,81 kg/BHP).
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BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

ALI,GEMEl NE

KO AS

KIAS

KIAS

BECRIFFSBES'TIMMUNCEN UND tsEZEICIINUNGEN FIIR FI,UCCIISCIIIIINDICKEITEI'I

Krrots Calibrated Airspeed = bericlrLigte Flu5lgeschwi rrdigk-eiL in

Knoten. Die berichtigLe Fluggeschwirrrligkeit isb g-[eich der an

gezeigten Fluggeschvindigkeit, berichtigt um Einbau- ulld IosLru-

mentenfe[rler. Sie entspriclit rier walLren Fluggeschvindigkeit bei

Normat.mosphäre in Meereshöhe.

KnoLs Inilicated Airspeed = artgezeigLe t'-tuggeschwindigkt:it irr

KnoLen. Geschvindigkeit,les E)ugzeugs genäß FalrrLntesseranzeige

in Knoten.

Krrots True Airspeetl = valtre Fluggeschuindigkeit in Knoten.

0eschvindigkeit rles Flugzeugs iIt KnoLen relativ zur ungesLörten

LufL, d.h. riie um IIöhe und Temperatur berichLigte kn CAS.

Maximum I'lap Extentled Speetl = Höchstzulässige Geschnindigkeit

bei in eine bestimmte Stellung ausgefahrenen Elügelklappen.

Never Exceed Speed = Zrrlässige HöctrstgescirwindigkeiL, die ztr

keinem ZeitpunkL iibersr:hritten ueldert drrrl-.

llaxinm SLrucLttral Cruising Speed = IlöchsLzulässige Heisege-

schviudigkeit, die niclrl" iiberscLritLetl verden darf außer irr

ruliiger Luft urtcl arrcli datttt ttur ntit VorsicltL'

SLalt i lg Speql = [Jbtrzi elrgcsi:]rrirr'1i qhei t- oiler gerirrfis Le s Lcti -

ge Ceschvindigkeit, bej del' dus LtrfLtalrrzeug noclt steuerbar

isL.

V^ I,laneuvering Speed = Manövergeschwindigkeit. tlöcirstzulässige Ge-
A-

schuincligkeit, bei der abrupte Ruderbetätigungen durchgelültrt

verden dürfen.

vFg

.rE

vtto

Vs



Flugttand hrr.: ll
Feinrs/Cessnn It 172 P

Seite: l-10
Ausgabe 3, Juli tq8o

,ao StallinaQpes! = l]berziehgeschcindjgkeit oder gerilrgste ste-

tige Cesehwiniligkr:it, bei der das FlugzeuB in der Landekonfi-

quration bei vorrlerer SchHerlLrnktgrenzlage noch sbeuerbar ist'

VX Besb Angle-of-C!-imb Speert = Geschvincligkeit für besten Steig-

winkel, bei der rler größte Höhengevinn in kürzestmöglicher

IlorizontalentfernrtnE erzieli: vird.

v., Best Rq!§-sl:lljrn!-§p§etl = Geschcindigkeit für bestes Steigen,

bei der iler größte Höhengevinn in kürzesLnögtieher Zeit er-

zielt vircl.

MF,TEORO]OGI SC IIE BEGRI FFSBESTI MMUNGEN

OAT Outsitle Air Ternperature = Außenlufbtemperatur. Sie rird enb-

weder in oC od.er in oF angegeben.

Normtempe- Die Normtemperatur beträgb l5 "c in Meereshöhe und nimmt je
rabur looo ft llöhe um 2 oc ah.

Drrrck- Die von einem llöhenmesser angezeigbe Höhe, renn auf der baro-
hötre meLrischen Skale des Höhenmessers 29,92 in.HE ( l0t3 muar) ein-

gesLeIJ t vorden sind.

I,ElSTI,,NC S_BECF IFF'SI]ESTIMIltLINGEN

BtlP Brake llorsepover = BremsleisLung in HP: Die vom Triebwerk an

tlie Propellerrelle abgegebene l,eistmg ( t sup = 0,7lrt? kVl).

.in -l lJmdrehungen pro Minute.

Stand- Die bei Vollgas unil steherrtlem Flugzeug erzielte Drehzahl des

drehznhr Triebverks.
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BE(iI]IFt.-SBE5-I'II"II'IUNCEI{ f'UR F'LUULEISTIII,JC UI{D F't,UGPI,ANUNC

I,lachgevjeserre Die naclrgewieseoe SeiLenwirrdgesctrwiniligkeiL isl die Geschvin-
SeiLenwind-""-":":^':: diskeit der Seitenwi.ndkomponente, bei der die ausreiclrende
gesc trw rndr g-
keit SLeuerung des Flugzeugs bei Start und Lanriuttg wälrrend der'

ttusterzulessung tatsächlich rrachgeviesen vurde. Der angegebene

l,lert ist oicht aIs ttöchstztrlÄssiger Hert zu betracLrtcrr.

AusfIiepl- Für tlie Flugplanung zur Verfügurtg steheude firafLstol'frnerlge.
barer KrafL-
stoll

NicliL aus- Die Kraftstoffrnenge, die nichU mit SicherheiL Hälrrend des
fli egbarer
i;;i;=;;;i FIuses ausseflogen Herdetr kann.

US gaL/lr US-CaIIonen pro Stunde = Die pro Stunde atrsgeflogene Kraft-

stoffmenge in US-Catlonen (t Us gaf = l,'iBrlr f).

NM/gat Nautische MejIen pro US-Cal-lone = Die ErrLfertrung, die bci einer

bestistmten Triebverk-Leistungseinstellurrg und/oder Flugkont'i-

grrral,ion pro US-GaI)otre voraussichtlich zrtrückgelegt werden

kaun ( I NM/gal =. 0,1r9 km/r ),

FalLbe schleuni gung.

GEtlICIfT UNO SCHI,IESPUNKI

Bezugsebene Cedachte vertikale Eberre, von der aus alle horizontalen Atr

sLätrde:-ur DesLimnrtrrtg rles irIL:gz-elg-jctlp(:ilrrjnliLes ii(t{trtssel'
Herden,

Sl-ation Lage in LängsrichLung des Flugzeugrumpfes, angegeben als
Abstand von der Bezrrgseberre.

Ilebelarrn ll()rizonlafer AbsLarr,l ries SclruerErrrrrkLs eines ßau- oder Aus

rüstulgsLeils von rler Bezugse[,cne.

MomenL ['r'odrrkL aus üewiclrL LrrrJ IlebeLer-n eines IJau- o,]et' Au:;r üsLungs-

tet' Is.
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schverprrnkt Ilezugspunkt, run den ein prr:gzeug im GreichgeviehL väre, venn

man es aufhängen viirde. sein i\bsLand von der Bezrrgsebene wird
d*rch Dir,idieren des Gesamtnoments durch das Cesambgevicht
des Flugzeugs bestimmt,.

Iletrelarm des H-'belarm, den man erhÄlbr wpntr fiatr irie Einzermomtnt,e adr'riert
5c llwerD!rrkts' und die Summe durch das CesamLcesicht divictiert.

Schwerpunkt- Äußerste Schuerpunkblagen, innerhalb derer das Flugzeug ab_
gren zlagen hängig vom jeveiligen Gevicht geflogen vertlen muß.

Standard- GecichLeines Stantlarrlflugzeugsptus nichtausfliegbarem
leersevicht'' Kraftstoff, vorrer Bebriebsstorfmenge und volrer schnierör-

menge.

[irundgewiclrt stanrlardreergericht plus cevicht der son<rerausrüstrr'g.

Z,rrladrrng DilferenzzciseherrRollgeviehbundGrundgewicht.

llöchstzu- IIöehstz,ulässiges Gevicht tles Flrrgzeugs für Bewegunge. am
1ässises
ßollgewiclL Bod':rr (schließt das (lewicht des Kraftstofls für Anlassen,

Rollen und Warmlauf ein).

llöehsbiu- IIöc:hstzulässiges Gevicht iles Flugzeugs für rlen Starblarrf-
lässises
StaplplcviclrL o6glnn'

I1öchsbzu- llöchstzrrlässiges Gevicht iles FJrrgzeugs fiir tlas Aufsetzen beim
I ässiees

Lancl en .lAlr(legeHr cht

Tara Gewicht rler beim Wägen eirres Flligzeugs vervenrleten Bremsklötze,

Keile, Cesbelle rrsv,, das in rien Anzeigewerten tler l.Iaagen ent-
halterr i-qt rrnd von diesen abzuziehen ist, um clas tatsÄchliche
0eviclrl. rles Fl ugzerrgs zrr crlral ten.
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SOIISTIGE BECII IFT-SBES-I IMMUNTiEN

VOnSlCt{l Betriebsverlaltren, -hechniker) rrsH, , di e zu KörperverJ eLzulg
oder 'Iod fiihren körrnen, Heun sie rricht sorgfäItig beachLeL

werden.

ACltILrNG Betriebsverfahren, -Lechniken usH., die zu Besclrädigur:gerr der

Ausrüstung fülirer; kiinrren, wenn sie nicht sorgläItig beachtet

ve rden .

ANt"lEBKl-rllCi Betriebsver.('atrrer., -beclrnikerr usH., euf die bes,rrrJers Irlnge

viesen vird.


