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ABSCHNITT Ui
m : B
BETRIEBSGRENZEN

EINLEITUNG

In diesem Abschnitt sind die Betriebsgrenzen, die Instrumentenmarkierungen
gowie die wichtigsten Hinveisschilder angegeben, die fiir den sicheren Be-
trieb des Flugzeugs, seines Triebwerks sowie der Anlagen und Gerdte der
Standardausrilatung erforderlich sind. Die davon abweichenden Betriebsgren-
zen fiir Borderausriistungsanlagen oder -teile sind im Abschnitt VIII die-

ses Handbuches zu finden.

Anmerkung

Den in Abb. 2-1 (Fluggeschwindigkeitsgrenzen)
und Abb. 2-2 (Fahrtmessermarkierungen) ange-
gebenen Fluggeschwindigkeiten liegen die inder
Abb. 5-1 (Seite 1 von 2) enthaltenen Herte fiir
korrigierte Fluggeschwindigkeiten bei Benut-
zung der normalen Statikdruckdéffnungen zugrun-—
de.

Bei Benutzung des Notventils fiir statiéchen
Druck sind zur Beriicksichtigung der Abweichun-
gen (siehe Abb. 5-1, Seite 2 von 2) gegeniiber
den Werten der korrigierten Fluggeschwindig-
keit bei Benutzung der normalen Statikdruck-
6ffnungen ausreichend groBe Sicherheitsspannen

einzuplanen.
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Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutungen beim Betrieb des Flug-

zeugs 8ind in der nachstehenden Abb. 2-1 wiedergegeben. Die angegebenen Me-

ndvergeschwindigkeiten gelten fiir den Betrieb als Normalflugzeug. Die Mand-

vergeschwindigkeit fiir den Betrieb als Nutzflugzeug betragt 102 KIAS bei

einem Fluggewicht von 953 kg.

getffneten Fenstern

Geschwindigkeit KCAS KI1AS Bemerkungen
ViE Zuldssige Héchstge- 152 158 Diese Geschwindigkeit in keinem
schwindigkeit Falle iiberschreiten
VNO Hochstzulassige Rei-
segeschwindigkeit 123 127 Diese Geschwindigkeit nicht liber-
schreiten, auBer in ruhiger Luft
und auch dann nur mit Vorsicht.
VA Mandvergeschwindig- Bei h3herer Geschwindigkeit kei-
keit: ne vollen oder abrupten Steuer-
Fluggewicht: 1089 kg 97 99 betBtigungen ausfiihren.
Fluggewicht: 907 kg 9 92
Fluggewicht: 726 kg 81 82
VFE Hochstzuldssige Ge- Diese Geschwindigkeiten bei den
schwindigkeit bei jeweiligen Klappenstellungen
ausgefahrenen Klappen nicht iiberschreiten.
Klappen bis 10°° 108 110
Klappen 10° bis 30° 8k 8s
Hochstzulagsige Ge- Diese Geschwindigkeit bei geSff-
schwindigkeit bei 152 158 neten Fenstern nicht iiberschrei-

ten.

Abb. 2-1 Fluggeschwindigkeitsgrenzen




FAHRTMIESSERMARKIERUNGEN

Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 P

Seite: 2-5
Ausgabe 3, Juli 1980

Die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der einzelnen Farben sind in

der nachstehenden Tabelle 2-2 wiedergegeben.

Markierung

KIAS Einzelwert
oder Bereich

Bedeutung

WeiBer Bogen

33-85

Betriebsbereich "“Fliigelkl. voll aus-—
gefahren". Die untere Grenze ist die
berziehgeschwindigkeit bei héchst-
zuldssigem Gewicht in Landekonfigu-
ration (Vso). Die obere Grenze ist
die hdchstzuldssige Geschwindigkeit
bei ausgefahrenen Fliigelklappen.

Griiner Bogen

Wi-127

Normaler Betriebsbereich. Die unte-
re Grenze ist die Uberziehgeschwin-
digkeit {Vg) bei hSchstzuldssigem
Gewicht, vorderster Schwerpunktlage
und eingefehrenen Klappen. Die obere
Grenze ist die hdchstzuldssige Rei-
segeschwindigkeit (Wo ).

Gelber Bogen

127-158

In diesem Geschwindigkeitsbereich
ist nur bei ruhiger Luft zu fliegen;
SteuermaBnahmen sind mit Vorsicht
auszufiihren.

Roter Strich

158

ZulAssige HOochstgeschwindigkeit filr
alle Betriebsarten.

Abb. 2-2 Fahrtmessermarkierungen
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TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

Triebwerkhersteller: Avco Lycoming
Triebwerkbaumuster: 0-320-D2J
Nennh&chstleistung: 119 kW (160 BIP)

Triebwerkbetriebsgrenzen fiir Start und Dauerbetrieb:

Hochstzuldssige Drehzahl: 2700 min '

Anmerkung

Der Standdrehzahlbereich bei Vollgas (Verga-
servorvwirmung susgeschaltet und Gemisch fiir
héchstzuldssige Drehzahl arm éingestellt)
liegt bei 2300 bis 2h20 .

lischstzulassige Bltemperatur: 118°C (245°F)
Mindestodldruck: 25 psi
HSchstzulassiger Uldruck: 115 psi
Kraftstolffsorte: Siehe "MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN" (Seite 2-11)
Uisorte (Spezifikation):
Einfaches Mineraldl fiir Flugtriebwerke (MIL-L~-6082) oder
riickstandfreies HD-1 (MIL-L-22851)
Tropellerhersteller: McCauley Accessory Division
Propellerbaumuster: 1C160/DTMT557
Propellerdurchmesser: max. 1,905 m

min. 1,880 m
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MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE

Die Markierungen der Triebwerkinstrumente und die Bedeutung der einzelnen
Farben sind in der nachstehenden Tabelle 2-3 wiedergegeben,

Instrument

Roter Strich

Griiner Bogen

Gelber Bogen

Roter Strich

Unterdruckmes-
ser

h,5 - 5,hin.lg

Mindestwert Normaler Vorsichts- Hochstzulédssiger
noestyen Betr.bereich bereich Wert
Drehzahlanzei-
ger
NN 2100-2450 U/min
5000 ft ] @ e 100-2575 Ufmin|  -———-- 2700 U/min
10000 ft 2100-2700 U/min
Bltemperatur- 100-245°F
AT [ S | S | - 245 °F (118 °C
anzeiger (38 - 118°C) > ( )
Oldruckmesser 25 psi 60 - 90 psi | -————- 115 psi
Kraftstoffvor- E (=leer)
ratanzeiger (1,5 US gal =
(Standardtanks)| $,7 1 nicht |  -——— —— ) s
ausfliegbar
pro Tank)
Kraftstoffvor- E (=leer)
ratanzeiger (2,0 US gal =
(Langstrecken- | 7,5 1 nicht | --— | om0 o
tanks) ausfliegbar
pro Tank)
Kraftstoffvor- | E (= leer) | | R
ratanzeiger (3,0 US gal =
(Integraltanks)} 11 1 nieht | === |  —— |  _____
ausfliegbar
pro Tank)

Abb. 2-3 Markierungen der

Tricbwerkinstrumente
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HOCHSTZULASSIGE GEWICHTE

Als Normalllugzeug:
llchstzul dssiges
Hbchstzuldssiges
Hoéchstzuldssiges

Hochstzuldssiges

Gepickbereich ! {oder Fluggast aul Kindersibz), Sta.

Rollgewicht:
Startgewicht:
Landegewicht:

1092 kg
1089 kg
1089 kg

Gewicht in den Gepackbereichen:

4 m:

v}
<
[@e]
o
-
0
n

P

5l kg; siehe Anmerkung unten.

Gepéckbereich 2, Sta. 2,Th bis 3,61 m: 23 kg; siehe Anmerkung unten.

Anmerkung

Das héchstzuléssige Gewicht fiir beide Gepdack-

bereiche zusammen betrdgt Sh kg.

Als Nutzflugzeug:

Hochstzulassiges Rampengewicht:
Hochstzuléssiges Startgewicht:
Landegewicht:

N3chstzuldssiges

Héchstzuldssiges

956 kg
953 kg
953 kg

Gewicht im Gepackraum: Beim Einsatz als Nutzflugzeug

diirfen Gepéckraum und Riicksitz
nicht belegt sein.

SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

Als Normalflugzeug:
Schwerpunktbereich:

Vordere Grenzlage:

Hintere Grenzlege:

Schwerpunktbezugs-
ebene:

Als Nutzflugzeug:
Schwerpunktbereich:

Vordere

Hintere Grenzlege:
Schwerpunktbezugs-
ebene:

Grenzlage:

0,89 m hinter Bezugsebene bei 885 kg oder weniger,
mit linearer Ver&nderung bis 1,00 m hinter Bezugs-
ebene beil 1089 kg.

1,20 m hinter Bezugsebene fiir alle Gewichte.

Unterteil der Vorderseite des Brandschotts.

0,89 m hinter Bezugsebene bei 885 kg oder weniger,
mit linearer Ver#énderung bis 0,93 m hinter DBezugs-
ebene 253 ke.

bel

1,03 m hainter Bezugsebene ir flle Gewichte.
» 03

Unterteil der Vorderseite des Brandschotts.
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ZULASSIGE FLUGMANOVER

Als Normalflugzeug:

Dieses Flugzeug ist als Normal- und Nutzflugzeug zugelaseen. In die Kategorie
Normalflugzeug fallen Flugzeuge, die fir normale Flugmandver (nicht Kunstflug)
ausgelegt sind. Dazu gehbren alle bei normalen Fliigen auftretenden Mandver,
Uberziehen (ausgenommen HochreiBen), Lazy Eight, Chandelle und Kurven mit einem
Querneigungswinkel unter 60°. Kunstflugmandver einschlieBlich Trudeln sind

nicht erlaubt.

Als Nutzflugzeug:

Dieses Flugzeug ist nicht fir den reinen Kunstflug ausgelegt. Fiir den Erwerb

verschiedener Zeugnisse und Berechtigungen wie etwa als Berufspilot und Flug-
lehrer sind jedoch bestimmte Flugmandver erforderlich. Alle diese Mandver diir-
fen mit diesem Flugzeug ausgefiihrt verden, wenn es als Nutzflugzeug eingesetit

wird.

Beim Einsatz als Nutzflugzeug diirfen der GepAckraum und der Riicksitz nicht

belegt sein. Zuléseig sind nur die nachstehend genennten Kunstflugmandver:

Mendver E?pf9hle9e Geschwindigkeit.
bel Einleitung des Mandvers

Chandelle 105 KIAS

Lazy Eight 105 KIAS

Steilkurve 95 KIAS

Trudeln Langseam Fehrt wegnehmen

Uberziehen (ausgenommen Hochreillen) Langsam Fahrt wegnehmen

L = . ]
Abruptes Betdtigen der Steuerorgane ist bei Ge-

schwindigkeiten iiber 99 KIAS verboten.

Kunstflugmandver, die mit hohen Belastungen verbunden sind, diirfen nicht aus-—
getihrt werden. Bei der Ausfihrung von Flugmandvern muB man sich stets vor Augen
halten, daB das Flugzeug stromlinienfdérmig gebaut ist und bei kopflastigen
Fluglagen rasch Fahrt aufnimmt. Eine entsprechende Konlrolle der Geschwindig-
keit ist daher bei allen Flugmendvern unerléBlich, und eine zu hohe Geschwin-

digkeit, die wiederum Uberhdhte Belastungen mit sich bringen kann, ist unter
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allen Umstdnden sorgfdltig zu vermeiden. AuBerdem diirfen bei allen Flugmand-
vern keine abrupten Betdtigungen der Steuerorgane vorgenommen werden. Ab-

sichtliches Trudeln mit ausgefehrenen Fliigelkleppen ist verboten.

HOCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE

Als Normalflugzeug: i

Fluglastvielfache (HSchstzuldssiges Startgewicht 1089 kg):
Klappen eingefahren +3,8¢g,-1,52¢
Klappen ausgefahren +3,0¢g

Als Nutzflugzeug:
Fluglastyielfaehe (H6chstzuldssiges Startgewicht 953 kg):
Klappen eingefahren +hbh g, - 1,76 ¢
Klappen ausgefahren +3,0g
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ZULASSIGE FLUGARTEN

Das Flugzeug ist fiir VFR-Tagfliige ausgeriistet, kann aber auch fiir VFR-Nacht—
fliige bzw. fiir IFR-Fliige ausgeriistet werden. Die Mindestausriistung an Instru-
menten und Gerédten filr diese Fliige ist den einschlégigen Vorschriften zu ent-
nehmen. Die Eintragung der zugelassenen Flugarten auf dem Hinweisschild fiir

die Betriebsgrenzen 188t erkennen, welche Ausriistung zum Zeitpunkt der Er-

Seite:

teilung des Lufttlichtigkeitszeugnisses im Flugzeug eingebaut war.

Unter bekannten Vereisungsbedingungen darf nicht geflogen werden.

MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

\>£i? Standardtanks:

Je 21,5 US gal = Bi,4 1

Gesamtfessungsvermdgen: 43 US gal =162,8 1

Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): 4o Us gal

Nicht ausfliegbare Menge: 3 US gal = 11,4 1

2 Langstreckentanks: Je 27 US gal = 102 1
Gesamtfassungsvermbgen: 54 US gal =204 1

Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): 50 US gal

Nicht ausfliegbare Menge: 4 US gal = 151

2 Integraltanks:

Je 34 US gal = 128,51

Gesamtfassungsvermdgen: 68 US gal = 257 1

Ausfliegbare Menge (alle Flugbedingungen): 62 US gal
Nicht ausfliegbare Menge: 6 US gal = 22 1

Anmerkung

Un beim Betanken das Fassungsvermdgen voll
auszunutzen und beim Abstellen des Flugzeugs
auf einer geneigten Fliche ein Uberlaufen des
Kraftstoffs von einem in den aunderen Tank
mdéglichst gering zu halten, ist das Tankwahl-
ventil entweder auf LINKS oder auf RECHTS zu

stellen.

= 151,k 1

189 1

2351
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Bei Start und Landung Tankwahlventil auf BEIDE stellen.

HSchstzuléssige Dauer fiir Slippen oder Schieben bei einem leergeflogenen
Tank: 30 s

Bei zu einem Viertel oder weniger gefiillten Tanks und Tankwahlventil auf LINKS

oder RECHTS fiir Horizontalflug ist léngeres unkoordiniertes Fliegen verboten.

Die nach Anzeige eines leeren Taks (roter Strich auf dem Kraftstoffvorratan-
zeiger) im Tank verbleibende Kraftstoffrestmenge kann nicht mit Sicherheit

ausgeflogen werden.
Zuldssige Kraftstoffsorten (und -farben):

Flugkraftstoff (blau) von 100 LI Oktan.
Flugkraftstoff (griin) von 100 (friiher 100/130) Oktan.

SONSTIGE BETRIEBSGRENZEN

ZULKSSIGE AUSFAHRBEREICHE FUR FLUGELKLAPPEN:

Startbereich: 0 bis 10°
Landebereich: 0 bis 30°

HINWEISSCHILDER

Folgende Informationen miissen aus zusammengefafBten oder einzelnen Hin-

weisschildern ersichtlich sein:

(1) Im vollen Blickfeld des Piloten {Die Eintragung "Tegflug, Nacht-—
flug, VFR-Flug, IFR-Flug", die im unten stehenden Beispiel angege-
ben ist, Andert sich entsprechend der Ausriistung des Flugzeugs):

Die in diesem Flugzeug angebrachten Hinweisschilder und Markie-
rungen enthalten Betriebsgrenzen, die eingehalten werden miissen,
wenn es Als Normalflugzeug betrieben wird. Wei-

tere Betriebsgrenzen, die bei Finsatz als Normal- oder Nutzf{lug-
zeug eingehalten werden milssen, sind dem vom LBA genehmigten
Flughandbuch zu entnehmen.

Normalflugzeug: Kunstflug =insch)ieBlich Trudeln nicht erlaubt.
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Nutzflugzeug: Nur die im Flughandbuch genannten Kunstflug-—
mandver sind zuldssig.

Gepdckraum und Ricksitz dirfen niclt belegt sein.

Beenden eines SBeitenruder gegen Drehrichtung ausschlagen,
Trudelvorganges: lohenruder driicken,
Steuerorgane in Nullstellung bringen.

Unter bekannten Vereisungsbedingungen darf nicht geflogen werden.

Dieses Flugzeug kann ab dem Datum des Lufttlichtigkeitszeugnisses fiir fol-
gende Fliige zugelassen werden:

(2)

Tagilug, Nachtflug, VFR-Flug, IFR-Flug {(je nach Ausriistung).

A Tankwahlventil:

“Bei Standardlanks:

BEIDE 151,4 1 (40 gal) in allen Fluglagen ausfliegbar,
beide Tanks auf fiir Start und Landung.

LINKS 75,7 1 (20 gal) nur im Horizontalflug susfliegbar.
RECHTS 75,7 1 (20 gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
yAU

Bel Langstreckentanks:

BEIDE 189 1 (50 gal) in allen Fluglagen ausfliegbar,
beide Tanks auf fiir Start und Landung.

LINKS 94,5 1 (25 gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
RECHTS 94,5 1 (25 gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
yAU

Bei Integraltanks:

BEIDE 235 1 (62 gal) in allen Fluglagen ausfliegbar.
beide Tanks auf fiir Start und Landung

LINKS 117,51 (3V gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
RECHTS 117,5 1 (31 gal) nur im Horizontalflug ausfliegbar.
zZu

In der Nahe der Kraftstotltankverschliisse:

Bei Standardtanks:

81,4 1. Flugkraftstoff von mindestens 100 LL/100 Oktan

Bei Langstreckentanks:

102 1. Flugkraftstoff von mindeslens 100 LL/100 Oktan

2-13
1030
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Fei Integraltanks:

128,5 1. Flugkraftstoff von mindestens 100 LL/Oktnan.
Teilbetankung (bis zum unteren Rand des Fiillstutzens): 91 1.
Am Fliigelklappenschalter:

S1ips bei ausgeflshrenen Klapper sind zu vermeiden.

Am Fliigelklappenstellungsanzeiger:

0° bis 10° (Bereich fiir teilweise ausgefahrene Klappen
mit blauer Farbmarkierung und Hinweis auf
110-kn—Geschwindigkeitsgrenze; auBerdem

mechanische Raste bei 10°).

10° bis 30° {Markierung dieser Stellungen mit weiBer
Farbe und Hinweis auf 85-kn-Geschwindig-
keitsgrenze; auBerdem mechanische Raste
bei 10° und 20°).

Im Gepéckraum:

llbchstzulissiges Gewicht fiir Gepdck und/oder Fluggast vor dem Gepick-

raumtiirschloB Sh kg.

Héchstzullssiges Gewicht hinter dem GepAckraumtiirschlof 23 kg.

bchstzulAssiges CepdAckgewicht insgesamt Sh kg.

Weitere Beladungsanweisungen siehe Flughandbuch, Abschnitt VI.

Zur Uberpriifung der Gennuigkeit des Magnetkompasses in 30°-Schritten

die mitgefithrte Deviationstabelle verwenden.

Am Uleinfiillstutzen bzw. an der Klappe der Triebwerkverkleidung:

5,7 1 (6 qt) ohne Vifilter. 6,6 1 (7 qt) mit Ulfitter.

An der Jlandrad-Feststellvorrichtung:

Fenlatellvorrichbung - Vor dem Anlassen des Triebwerks entlernen.
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(10) In der Nahe des Fahrtmessers:
Mandvergeschwindigkeit: 99 KIAS

(11) Neben der Unterspannungswarnleuchte:

Unlerspannung.



