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LEISTUNGEN

EINLEITUNG

Die Leistungstabellen und -diegrumme auf den folgenden Seiten sind so darge-
stellt, daB sie einerseits erkennen lassen, welche Leistungen Sie von Ihrem
Flugzeug unter verschiedenen Bedingungen erwarten kénnen, und daB sie ander-
seits eine eingehende und hinreichend genaue Flugplenung erleichtern. Die
Werte in den Tabellen und Diegrammen wurden aus den Ergebnissen von neueren
Erprobungsfliigen mit einem in gutem Betriebszustand befindlichen Flugzeug
und Triebwerk errechnet, wobei durchschnittliche Pilotentechnik zugrundege-

legt wurde.

Es ist zu beachten, daB die Leistungsangaben in den Diagrammen fir Reichweite
undFlugdauer eine Kraftstoffreserve fir 5 mn fNirdie jJeveils angegebene Relseleistung cie-
schlieBen., Die Werte fir den KraftstoffdurchfluB im Reiseflug basicren auf

der Einstellung fiir empfohlenes armss Gemisch. Einige unbestimmbare Variablen
vie die Technik der Armeinstellung des Gemisches, die KraftstoffzumeBeigen—
schaften, der Betriebszustand von Triebwerk und Propeller sowie Turbulenz

kdnnen Anderungen der Reichveite und Flugdauer von 10% und mehr bewirken. Des-
halb ist es wichtig, bei der Berechnung der fir den jeweiligen Flug erforder-

lichen Kraftstoffmenge alle verfiigbaren Informationen auszuwerten.

BENUTZUNG DER LEISTUNGSTABELLEN UND DIAGRAMME

Um den Einflul verschiedener Variablen zu veranschaulichen,sind die Leistungs-
daten in Form von Tabellen oder Diagrammen wiedergegebLej. Diese enthalten aus-
reichend detaillierte Angaben, so daB auf der sicheren Scite liegende Werte

ausgewdhlt und zur Bestimmung der l[eistungswerte tir den geplanten Flug mit der

erforderlichea Genuulgkeit benulzt werden konnen.
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FLUGPLANUNGSBEISPIEL

Im folgenden Flugplanungsbeispiel werden die Werte der verschiedenen Tabellen
und Diagramme dieses Abschnitts verwendet, um die Leistungswerte fiir einen

typischen Flug vorauszuberechnen. Folgende Daten sind bekannt:

FLUGZEUGKONFIGURATION
Standardtanks

Startgewicht 1066 kg

Ausfliegbarer Kraftstoff 151, 1 (b0 US gal)
STARTBEDINGUNGEN

Platzdruckhdhe 1500 £t

Temperatur 28 °C (16 °C Uber Norm-

temperatur)

Windkomponente entlang der Startbahn 12 kn Gegenwind

Platzlénge 1067 m
REISEFLUGBEDINGUNGEN

Gesamtflugstrecke 320 NM

Druckhdhe 5500 ft

Temperatur 20 °c (16 °C fiber Horm—

temperatur)

Voraussichtlicher Streckenwind 10 kn Gegenwind
LARDEBEDINGUNGEN

Platzdruckhdhe 2000 ft

Temperatur 25 °C

Platzlange . . 91tk m

STARTSTRECKE

Fiir die Ermittlung der Startstrecke ist die Tabelle Abb. S-b {Startstrecke)
zu verwenden, wobei zu beriicksichtigen ist, daB die angegebenen Werte fiir
Kurzstarts gelten. Auf der sicheren Seite liegende Werte k8nnen in der Spalte
bzw. Zeile mit dem nichsthoheren Gewichts-, Temperatur— und Hhenwert abge-
lesen werden. So sind z.B. bei dem vorliegenden Flugplanungsbeispiel die
Startstreckenangaben zu verwenden, die unter dem Fluggewicht 1089 kg, der
Druckhdhe 2000 ft und der Temperatur 30 °C zu finden sind, was folgende

Werte ergibt:
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Startlaufstrecke 366 w

Gegamtstrecke {iber 15 m Hindernis 677 m

Diese Werte liegen eindeutig innerhalb der verfiigbaren Startbahnlénge. Es kann
Jedoch zur Beriicksichtigung des Windeinflusses noch eine Korrektur gemdB An-
merkung 3 der Startstreckentabelle durchgefiihrt werden. Bei einem Gegenwind

von 12 kn ist die Startstrecke um einen Korrekturwert von

12 kn
9 kn

x 10% = 13%
2u verringern.

Das ergibt folgende unter Beriicksichtigung des Windes berichtigte Werte:

Startlaufstrecke, Windstille 366 m
Verringerung bei 12 kn Gegenwind

(366 m x 13%) Y8 m
Berichtigte Startlaufstrecke 318 m

Gepamtstrecke iiber 15 m Hindernis, Windstille 677 m

Verringerung bei 12 kn Gegenwind

(677 m x 13%) 88 m
Berichtigte Gesamtatrecke iiber 15 m
Hindernis 589 m
REISEFLUG

Die Reiseflugh8he ist unter Beriicksichtigung der Streckenlénge, der Hohen-

winde und der Flugleistungen zu wihlen. Fiir das vorliegende Flugplanungsbei-
spiel wurden typische Werte fiir Reiseflughdhe und voraussichtlichen Strecken-
wind verwendet. Bei der Wahl der Triebwerkleistungseinstellung fir den Reise-
flug miissen jedoch mehrere Punkte beriicksichtigt werden. Dazu gehdren die in
Abb. 5-T7 dargestellten Reiseleistungsdaten des Flugzeugs, das Reihweitendia-

gramm in Abb. 5-8 und das Flugdauerdiagramm in Abb. 5-9.

Dus Reichweitendiagramm gibt die Beziehuug zwisclhien Triebwerkleistung und
Reichweile wieder. Niedrigere Leistungseinstellungen ergeben betrdchtliche
Kraftstoffeinsparungen und griBere Reichweite. Fir dieses Flugplanungsbei-

spiel wurde eine Reiseleistung von ungefihr 65% zugrunde gelegl.
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Auf der Reiseleistungstabelle Abb. 5-7 ist von einer DruckhShe von 6000 ft und
einer Temperatur von 20° € iiber die Normlemperatur muszugeben. Diese Werte
kommen der geplanten Flughdhe und den zu erwartenden Temperaturbedingungen am

niachsten., Als Triebwerkdrehzahl werden 2500 min_1 gewdhlt. Damit ergibt sich:

Triebwerkleictung 656%
Wahre Fluggeschwindigkeit 112 kn
Kraftstoffverbrauch im Reiseflug 28,0 1/h {7,b US gal/n)

Fiir eine genauere Berechnung von Triebwerkleistung und Kraftstoffverbrauch

wihrend des Fluges kann der Cessna-Leistungsrechner verwendet werden.

ERFORDERLICHE KRAFTSTOFFMENGE

Die gesamte fiir den Flug erforderliche Kraftstoffmenge kann anhand der Lei-
stungsangnben der Tabellen in Abb. 5-6 und 5-7 berechnet werden. Fiir das vor-
liegende Flugplanungsbeispiel ist aus Abb. 5-6 ersichtlich, daB fiir einen
Steigflug von 2000 ft anf 6000 ft 6,1 1 (1,6 US gal) Kraftstoff erforderlich
sind. Die wAhrend dieses Steigfluges zurlickgelegte Strecke betragt 10 NM,
Diese Werte gelten fiir Normbemperatur und sind fir die meisten Flugplanunge-
zwecke ausreichend genan. Es kann jedoch zur Beviicksichtigung des Temperatur—
zinflusses eine Korrektur gemdB Anmerkung 3 der Steigflugtabelie Abb. 5-6
durchgefiihrt werden. Eine Abweichung von der Normtemperatur wirkt sich ange-
nihert so aus, daB infolge der geringeren Steiggeschwindigkeit die Steig-
zeit, Kraltstoffmenge und Steigflugstrecke fiir je 10° ¢ Erhdhung iber Norm-
temperatur um 10% vergréBert werden (vgl. Abb. 5-6). Wenn man beim vorlie-
genden Beispiel von 16° C iiber der Normtemperatur ausgeht, ergibt sich fol-
gende Korrektur:

16° ¢
10° ¢

x 10f = 16% Erhdhung
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Unter Einbeziehung dieses Faktors 1&aBt sich der voraussichtliche Kraftstoff-

bedarf wie folgt berechnen:

Kraftstoffverbrauch fir Steigflug

bei Normtemperatur 6,1 1 (1,6 US gal)
Erhdhung wegen Abweichung von der
Normtemperatur

6,11 (1,6 US gal) x 16% 1,01 (0,3 US gal)

Berichtigter Kraftstoff'verbrauch
fir Steigflug 7,11 (1,9 US gal)

Bei Anwendung des gleichen Verfahrens fiir die Korrektur der Steigflugstrecke

ergeben sich 12 NM.

Mit diesen Werten 1aBt sich die Reiseflugstrecke wie folgt ermitteln:

Gesamtflugstrecke 320 NM
Steigflugstrecke -12 NM
Reiseflugstrecke 308 NM

Bei dem zu erwartenden Gegenwind von 10 kn 1&Bt sich die Geschwindigkeit
iber Grund fir den Reiseflug wie folgt vorausberechnen:

112 kn

710 kn

102 kn

Folglich belauft sich die fiir den Reiseflugteil der Flugstrecke erforderliche
Zeit auf:

308 NM
102 kn - 320N

Die fir den Reiseflug erforderliche Kyaftstoffmenge betrigt
3,0 x 28,01/ = 84,01 (22,2 US gal)

Die fir 45 min erforderliche Kraftstoffreserve betragt:

l‘—g hox 28,01/h = 21,0 1 (56 US gal)
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Der gesamte errechnete Kraltstoffbedacrf evgibt sich hiermit wie folgt:

Anlassen, Rollen und Startiauf W2 v (1,0 us gal)
Steigllug 7+t 1 (1,9 US gal)
Reiseflug 8h,o 1 (02,2 US gal)
Kraftstofireserve 21,01 54,6 US gal)

Gesamter Kraftstoffbedarf 116,31 (30,8 US gal)

Wahrend des Fluges kann dann anhand von Uberpriifungen der Geschwindigkeit
iber Grund eine genauere Berechnungsgrundlage zur Ermittlung der fiir den
Reiseflug erforderlichen Zeit und der zugehdrigen Kraftstoffmenge gewonnen

verden, so daB der Flug mit ausreichender Kraftstoffreserve beendet werden

kann.

LANDESTRECKE

Fir die Ermittlung der Landestrecke am Zielflugplatz ist das gleiche Verfah-
ren anzuvenden wie bei der Berechnung der Startstrecke. Die Tabelle Abb. 5-10
gibt die Landestrecken fiir Kurzlandungen an. Der Platzdruckhihe von 2000 ft

und einer Temperatur von 30° C entsprechen folgende Werte:

Landelauf 186 m

Gesamtstrecke iiber 50 m Hindernis hoh m

Bei Wind kann eine Korrektur gemiB Anmerkung 2 der lLandestreckentabelle durch-

gefihrt werden, wobei das fiir dje Startslrecke angegebene Verfahren anzuwenden

ist.
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NACHGEWIESENE BETRIEBSTEMPERATUR

Fir dieses Flugzeug wurde eine musreichende Triebwerkkiihlung bei AuBent empe-
raturen von 23 ©C iiber der Normtemperatur nachgewiesen. Dies bedeutet Fedoch
keine Betriebsgrenze. Die Priebwerkbetriebsgrenzen sind dem Abschnitt 3] die

ses Flughandbuches zu entnehmen.

FLUGGESCHWINDIGKEITSIKORREKTUR

NORMALE STATIKDRUCKUFFNUNGEN

Bedingung: Erforderliche Leistung fiir Horizontalflug, oder Bahnneigungs—
flug mit hdchstzuldssiger Drehzahl

Klappen
eingefahresn
KIAS 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
KCAS 56 62 70 79 89 98 107 117 126 135 145 154
Klappen 109
KIAS 40 50 60 70 80 90 100 110 --- --- -—-- ...
KCAS 49 65 62 70 79 89 98 108 --- --- .. -
Klappen 30€ .
KIAS 40 B0 60 70 8 8 --- --- --- - .. ..
KCAS 47 53 61 70 8 B4 --- --- .- .- .. .. '

Abb. 5-1 Fluggeschwindigkeitskorrektur (Seite 1V von 2)



Seite: 5-10
Ausgabe 3, Juli 198

¢}

Flughandbuch

Reims/Cessna F

172 P

FLUGGESCHWINDIGKEITSKORREKTUR

NOTVENTIL FUR STATISCHEN DRUCK

Heizung, Frischluftdiisen und Fenster geschlossen

Klappen eingefahre
eingefahren

KTAS (Normaléffn.)] 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 -
KIAS (Notventil) 51 61 71 82 91 101 11 121 131 141 -
Klappen 10°

KIAS (Normaléffn.)] 40 50 60 70 80 90 100 110 --- --- ---
KIAS (Notventil) 400 51 61 -71 8t 90 99 o8 --- --- --
Klappen 30°

KIAS (Normaldff.) | 40 50 60 70 80 85 --- --- - ... - -
KIAS (Hotventil) 33 50 60 70 79 83 -- === ees e-- +

Heizung und Frischluftdiisen gedffnet, Fenster geschlossen
Klappen
eingefahren
KIAS (Normaldffn.)l 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
KIAS (fotventil) | 36 48 59 70 80 89 99 108 118 128 139
Klappen 10°
KIAS (Normaldffn.) 40 50 60 70 80 90 100 110 --- --- S
KIAS (Notventil) 38 49 59 69 79 88 97 106 --- --- --
Klappen 307
KIAS {Normaléffn.) 40 50 60 70 80 85 --- --- =
KIAS (Notventil) 34 47 57 67 77 Bl  --- .- - I |

Fenster gedffnet

Klappen
eingelahren
KIAS (Normatéftn.)] 40 50 60 70 80 90 100 1i0 120 130 140
KIAS (Notventil) 26 43 57 70 82 93 103 113 123 133 143
Klappen 10°
KIAS (Normaldrfn. )i 40 50 60 70 80 90 100 110 ---
KTAS {Notventil) 25 43 57 89 80 O 101 LI B
Klnppen 309
KIAS (Normnléftn.)] 40 60 60 70 80 85 - - ---
KIAS (Notventil) 25 41 54 67 78 B4 = - .-

Abb. 5-1 Flugpeschwindigkeitskorrektur (Seite 2 von 2)
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TEMPERATURUMRECHNUNGSDIAGRAMIM
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Bedingung:
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UBERZIEHGESCHWINDIGKEITEN

Triebwerk im Leerlauf

Anmerkungen:

1. Dér maximale H3henverlust fiir das Heraus-
nehmen ‘des Flugzeugs aus dem iiberzogenen
Flugzuetand betrégt ungefdahr 230 ft.

2. Die

KIAS

sind Annéherungswerte.

SCHWERPUNKT IN HINTERER GRENZLAGE

Querneigung
Flugge- Klappen- o ° o
wicht stellung 0° 30 45 60;
ke KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS | KCAS
1089 eingefahren 44 51 47 55 52 61 62 72
100 35 48 38 52 42 57 49 68
30° 33 46 35 419 39 655 47 65
SCHWERPUNKT IN VORDERER GRENZLAGF
Querneigung
Tugge- Klappen-—
wicht stellung 0° 30° 45° 60°
kg KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS |KCAS
1089 eingefnhren 44 52 47 56 52 62 62 74
10° 37 49 40 53 44 58 52 69
30° 33 46 35 49 39 55 47 65

Abb.

5-3 Uberziehgeschwindigkeiten
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Bedingungen:

Klappen eingefahren

Vollgas

Anmerkung:
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MAXIMALE STEIGGESCHWINDIGKEIT

Gemisch in HBhen iiber 3000 ft arm fiir hdchstzuldssige Drehzahl.

Flug- Druck- |Geschw.im Steiggeschwindigkeit ft/min
gewicht héhe Steigflug

kg ft ' _KIAS" -20°C 0°c 20°C 40°C
1089 NN 76 805 745 685 625
2000 75 695 640 580 525
4000 74 590 535 480 420
6000 73 485 430 375 320
8000 72 380 330 275 220
10 000 71 275 225 175 ---
12 000 70 ws 125 --- ---

Abb. 5-5 Maximele Steiggeschwindigkeit

e
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FUR DEN STE!GFLUG ERFORDERLICHE ZEIT, STRECKE
UND IKRAFTSTOFFMEENGE (HAXIMALE STEIGGESCHWINDIGKEIT)

Bedingungen:
Kleppen eingefahren
Vollgas
Normtemperatur

Anmerkungen:

1. Fir Anlassen, Rollen und Start wurde eine Kraftstoffmenge von U 21 (1,1 Us
gal) beriicksichtigt,
2. Gemisch in Hohen iiber 3000 ft arm fir hochstzula551ge Drehzehl.

3. Fir je 10 C Uber der Normtemperatur sind die Werte fir Zeit, Kraftstoff-
menge und Steigstrecke um 10% zu vergroBern.
h. Die angegebenen Strecken gelten bei Windstille.

. I}eschw.. Ste1$ge—
Flugge- Druck- ﬁempe—}lm , schwin- Yon Meereshdhe
, Pteig- digkeit .
wicht héhe ratur | flug zeit Kraftstoff- Stelﬁ_
€1ty menge strec e
kg ft °c__| KIas ft/min | min 1 M
1089 NN 15 76 700 0 b,2 0
1000 13 76 655 1 5,3 2
2000 " 75 610 3 G 4
3000 9 75 560 5 7,9 6
4000 7 74 515 7 9,5 9
5000 5 74 470 9 10,6 1
6000 3 73 425 " 12,5 19
7000 1 72 376 14 th,0 18
8000 -1 72 330 17 15,9 22
9000 -3 7" 285 20 17,8 26
10,000 -5 7 240 24 20,1 a2
11,000 -7 70 190 29 22,7 38
12,000 -9 70 145 35 26,1 a7

Abb. 5-6 Fiir den Steigflug erforderiiche Zeit, Strecke und Kraftstoffmenge



Bedingungen:
Empfohlenes armes Gemisch (siehe Abschnitt IV "Reiseflug")

Fluggewicht 1089 kg
Kleppen eingefahren

Flughandbuch
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Seite: 5-17
Ausgabe 3, Juli 1980

20° C unter 20° ¢ iiber
Druck- min_‘ Normtemperatur Normtemperatur lNormtemperatur
héhe o aftst] o fKraftst] o fraftst
o sHp | “TAS | a/n | rp | KTAS [ h/n | grip | KTAS [T
2000 12500 --- | --- | -—- 76 | 114 |i32,2 72 | 114 | 30,7
2400 72 110 | 30,7 69 109 |i29,1 65 108 | 27,6
23001 65 | 104 | 27,6 f 62 | 103 | 26,1 59 | 102 | 25,0
2200| 58 99 | 25,0 | &5 97 li23,8 53 96 | 23,1
2100 52 92 | 22,7 | 80 91 |iet,o 48 89 | 21,6
4000 2550 - - - =em | = 76 117 ;32,2 72 116 | 30,7
2500 77 115 | 32,5 73 14 | 30,7 69 113 | 29,1
2400] 69 109 | 29,5 65 108 27,6 62 107 | 26,5
23000 62 | 104 [ 26,5 59 | 102 | 25,0 67 | 101 |2k,2
2200 56 98 | 23,8 54 96 23,1 51 94 | 22,3
2100 51 a9 21,9 48 89 21,6 47 88 | 20,8
6000 2600 -- - - | - 77 119 32,5 72 18 | 30,7
2500 73 114 31,0 69 113 | 29,5 66 112 ] 28,0
2400 66 | 108 28,0 | 63 | 107 |26,5| 60 | 106 |25.4
2300| 60 103 | 25,k 57 101 24,2 55 99 | 23,5
2200| 54 96 | 23,1 | 52 95 | 22)3 | 50 92 | 21,9
2100 49 90 |.21,6 47 88 20,8 46 86 20,8
8000 2650 - - - S 77 121 32,5 73 120 | 30,7
2600 77 19 | 32,9 73 118 31,0 69 117 | 29,5
2500 70 113 | 29,5 66 112 28,0 63 111 26,9
2400 63 108 26,9 60 106 25,k 58 104 2,6
2300| &7 101 | 24,2 55 100 | 23,5 53 97 | 22,7
2200 52 95 | 22,7 50 93 21,6 49 91 21,6
10,000 2600 74 118 31,k 70 117 29,5 66 115 28,0
2500 67 112 | 28, 64 1m 26,9 61 109 | 25,7
2400 61 106 25,71 58 105 2h,6 56 102 23,8
2300 55 100 | 23,8 53 98 | 22,7 51 96 | 22,3
2200 50 93 21,9 49 91 21,6 47 89 21,2
12,000 | 2550| 67 114 | 28,4 64 112 | 26,9 61 111 | 26,1
2500 64 i1 27,3 61 109 25,7 59 107 25,0
2400 59 105 | 25,0 56 103 25,8 54 100 | 25,1
2300| 53 g8 | 23,1 51 96 | 22,3 50 94 | 21,0
Abb. 5-7 Reiseleistung
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REICHWEITENDIAGRAMM

( STANDARDTANKS )

Kraftstoffreserve fiir 45 min
151,41 (k0 US gal) susfliegbarer Kraftstoff

Bedingungen:

Fluggewicht 1089 kg
Empfohlenes armes Gemisch fiir Reiseflug / Klappen eingefahren

Normtemperatur
Windstille

Anmerkung:
In diesem Diagramm ist die fiir Anlassen, "=llen. Start =nd Steigfis
Kraftstoffmenge sowie die Steigstrecke berlick=ichtigt.

benAtigte

12 000 T T T
LL Ny
/—114 L KTAS
S ETas
10 000 o/
q,
F -
2
8000
120 } Ll
~{kTAst -
H
;6000 N
. L L s D09 [hog
A |-l kras |-xTas{l-kTAs
o g._ ! h
S 4000 e | g
t " It el
o — 0 e
L] H___‘_-.,{ ]
3 wH 2
2000 in o in
- }
~112 105 -}-96
- HE KTAS-H-KTAS
NN ERTAS TP TS P A
400 450 500 550 600

Reirliwelbe in NM

Abb. 5-8 Reichweitendiagramm (Seite 1 von 3)
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REICHWEITENDIAGRAMM

(LANGSTRECKENTANKS )

Kraftstoffreserve fiir U5 min
189 1 (50 US gal) ausfliegbarer Kraftstoff

Bedingungen:

Fluggewicht 1089 kg

Empfohlenes armes Gemisch fiir Reisefrlug / Klappen eingefahren
Normtemperatur

Windstille

Anmerkung:

In diesem Diagramm ist die fiir Anlassen, Rollen, Start und Steigflug bendtigte
Kraftstoffmenge sowie die Steigstrecke beriicksichtigt.

12 000 7 T 2t
Ry aRELSA
AT KTAS
4 KTAS
10 000 .
Q?/
§y/
A8/
8000 -
120
KTAS
&
6000 .
A L s - o9 o9
B —— W[ KTAST JH-KTAS f1KTAS
g i NS
e el
4000 |2 I 0
i s i 3
._ﬁ._sz »;I, A
13 3¢ ST
2000 w-p‘i‘J 10 ;
112 105 96 ||
4HE —-LkTAS
w Lo HHpRTAs KT
550 600 650 700 750

Reichweite in NM

Abb. 5-8 Reichweitendiagraum (Seite 2 vou 3)
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REICHWEITENDIAGRAMM

(INTEGRALTANKS )

Kraftstolfreserve fir U5 min
235 1 (62 US gal) ausfliegbarer Kraftstoff

Bedingungen:

Fluggewicht 1080 kg
Empfohlenes armes Gemizch fiir Reisellug / Klappen eingefahren

Hormtemperatur
Windstille

Anmerkung:

[n diesem Diagrnmm ist die fiir Anlassen, Rollen, Start und Steigflug beridtigte
Kraftstoffmenge sowie die Steigstrecke beriicksichtigt.

12 00 — S ,
| L S0
Alea [kras
A W lkras
10 000 yfs,/
Qﬂy
8000 |
™20 =
» —H-txTas
) il
~ 6000 -
P s - [Piog 4 oo
S / —KTAS+—t 4H—KTASH [+KTAS
by g - 0 o
4000 3] o d
5] r [7]
sl [} fré)
v f_ = v
ul A
2/ 32/ 132
2000 of & i
i
F 112 | \05 [l-o6
- KTAS i—-x'ms“
| lKEA:S i Vel 1 NI
700 750 800 850 900 950

Reichweite in NM

Abb. 5-8 Reichweitendiapramm (Seite 3 von 3)
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FLUGDAUERDIAGRAMM

(STANDARDTANKS )
Kraftstoffreserve fiir 5 min
151,41 (40 US gal) ausfliegbarer Kraftstoff
Bedingungen:
Fluggewicht 1089 kg
Empfohlenes armes Gemisch fiir Reiseflug / Klappen eingefahren

Normtemperatur
Anmerkung:

In diesem Diagremm ist die fiir Anlassen, Rollen, Start und Steigflug bendtigte
Kraftstoffmenge sowie die Steigzeit beriicksichtigt.

12 000 T r
[A
10 000 mf
74
P/
£
8000
. 6000
& :'E:‘J 1 ul
A IR g
@ ﬁ ﬁ
[} - o el
& 4000 3 K 4
[s5]
. i — ]
[T+] {¥s ) o
~ o H— Ts)
2000
NN B |
3 4 5 6 7

Flugdauer in h

Abb. 5-9 Flugdauerdiagramm (Seite | von 3)



Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 F
Seite: 5-2

Aasgabe 3, Juli 1980

FLUGDAUERDIAGRAMM

{ LANGSTRECKENTANKS )

Kraftstoffreserve fiir 45 min
18¢ 1 (50 US gal) ausfliegbarer Kraftstoff

Fiuggewicht 1089 kg
Erp

ohlenes armes Gemisch fiir Reiseflug / Klappen eingefahren
Neemmtemperatur

Amuerkung:

esem Diagramm ist die fir Anlassen, Rollen, Start und Steigflug bendtigte
f’tstoffmenge sowie die Steigzeit beriicksichtigt.

12000 [
|
/ |
)
10 000 2
~
Py |
8000 }
\
|
6000 o v
» -
g g q
< it H ]
A m 0 n
fost | o o
2 4000 | i} =3
10
ol a2 2 b
B mEE (mEEEL
2000
NN 1 B
4 5 6 7 8

Flugdauer in h

Abt. 5-C

¢ Flugdauerdiagramm (Seite 2 von 3
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FLUGDAUERDIAGRAMM

(INTEGRALTANKS)
Kraftatoftfreserve f{ir 45 min
235 1 (62 US gal) ausfliegbarer Kraflsloff

Bedingungen:
Fluggewicht 1089 kg
Empfohlenes armes Gemisch fiir Reiseflug / Klappen eingefahren

Normtemperatur
Annerkung:

In diesem Diagramm ist die fiir Anlassen, Rollen, Start und Steigflug bendlig-
te Kraftstoffmenge sowie die Steigzeit beriicksichtigt.

12 900 [ 7 I
I
/xl
10,000
' 5/
| | | ,;?’/ L
| | o/
8000 ;
. : w— ul [*})
6000 I § g E
| 4} u wl
: g 1
mk gy 3
4000 | & 5 e
L~ w Ts]
-
2000
NN
6 7 8 9 10
Flugdauer in h
Abb.

5-9 Flugdauerdiagramm {Seite 3 von 3)
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