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TRIEBWERKSSTORUNG WAHREND DES STARTSLAUFES

Wenn gen{igend Startbahnlidnge zur Verfligung steht:

Leistung auf Leerlauf reduzieren. Geradeaus anhalten. Bremsen wie erfor-
derich.

Wenn nicht geniigend Startbahnlédnge steht:

Lelstungshebel ... .. .. . Leerlaut
Bremse .. ... wie erforderlich
GemisCh ... arm
Kraftstoffpumpe ... . ... aus
Zandschalter ... aus
Batterieschalter . ... .. .. . . . aus

TRIEBWERKSSTORUNG UNMITTELBAR NACH DEM ABHEBEN

Geschwindigkeit fiir bestes Gleiten . . ............ . .... (78 kt) 145 km/h

Gemisch ... . arm

Kraftstotfpumpe ... ... . aus

Ziundschalter ... .. aus

Batterieschalter ....... ... ... ... . . .. . ... . .. aus
VORSICHT

Geradeaus landen. Nur kieine Richtungsanderungen um Hindernissen
auszuweichen, iy |

Kelne Kehrtkurve zur Startbahn versuchen, well dle Hohe unmittelbar
bach dem Abheben dazu normalerwelse nicht ausrelcht.
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TRIEBWERKAUSFALL WAHREND DES FLUGES

Wenn die Hohe flir einen Wiederanlassen des Trlebwerks filr ausreichend
gehalten wird: Geschwindigkelt fiir besten Glelten, Landeldappen eingefahren,
150 km/h (81 kt). In dleser Bedingungen, bel Windstille, legt das Flugzeug
elne Strecke von 9,3 seiner Flughthe zuriick.

Kraftstoffschalter .......... ... .. . .. . . i eln
Elektrische Kraftstoffpumpe .. ... ... ... ... . . .. .. . eln
Gemlsch ... . e reich
Leistungshebel ... ... .. .. .. . i 1/4 nach vorne
Zilndschaller ........ ... i L+R (“Both")

Falls sich die Luftschraube dreht, miiite der Motor anspringen. Sollte die
Luttschraube stehen, Anlasser betatigen. Wenn der Motor trotzdem nicht
anspringt, Notlandung vorbereften.

NOTLANDUNG IM GELANDE MIT AUSGEFALLEN TRIEBWERK
Geelgnetes Gelande wahlen:

QU .. i i e e e e e e angezogen
Elektrische Kraftstoffpumpe .......... ..o, aus
GemISCh .o e e arm
Lelstungshebel ..... .. ... . i Leerlauf
Zandschaller .. ... e e aus
Kraftstoffschalter .................... e e aus
Alternator und Batterleschalter . . ........... ... ... oo, aus
Endteil
Landeklappen ........ccoviiiiiiiiii i ganz ausfahren
Haube ... i i e s entriegein
] | [
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VORSICHTSLANDUNG IM GELANDE BE STEHENDEM TRIEBWERK

Das gewdhlte Gelande in Augenscheln nehmen durch, je nach Bedarf,
mehrere Uberfliige mit geringer Geschwindlgkelt (150 km/h - 81 kt) und
Landeklappen auf Startstellung (1. Raste). Dann Anflug mit 125 km/h (67 kt),
Landeklappen auf Landestellung (2. Raste).

Schiebehaube im Endteil entriegeln.

Vor dem Aufsetzen

ANMERKUNG: BEI BLOCKIEHTER SCHIEBEHAUBE

Haubengriff auf Stellung Offen
Die beiden Hebel fiir den Haubennotabwurf ziehen, die sich auf den

Armlehnen belderselts des Instrumenbretts befinden tnd In senkrechte
| Stellung bringen.

BRANDE

Triebwerksbrand wihrend des Anlassens am Boden

Weiter durchdrehen mit dem Anlasser:
Kraftstoffschalter
Elektrische Kraftstoffpumpe ............ ... ... ... ... ... ...... aus
Lelstungshebel
Gemisch . .,

e e e e e e e e e e e e arm

Diese Massnahme hat zum Ziel, dal das Trlebwerk den Uberschiissigen
Kraftstoff in den Ansaugrohren ansaugt und verbrennt (aligemein nach
Uberméssigen Elnspritzen bel Startschwierlgkeiten).
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Wenn der Brand anhait

Zindschalter .................... ... .. . aus
BaMErIRSCHANE: x. o woraugy ssomss 64958 Eiig wasns o s o o aus
ARBIIALON o oo moe s S5 S35 1y oo ot s s o aus

Das Flugzeug verassen und das Feuer mit den verfligbaren Mitteln zu Ischen

versuchen: Feuerdscher oder Falls nicht vorhanden mit Decken, Kleldungs-
stiicken oder Sand.

Triebwerkbrand im Fluge

Kraftstoffschalter

............................................ aus
Leistungshebel ............ .. .. .. .. voll gas bis zum Stillstand
Gemisch ..........o....oo LT arm
Elektrische Kraftstoffpumpe .................. ... ... " aus
Alternator ......... ... ... ... . aus
Helzung und Liftung ............ ... . aus
Geschwindigkeit . ............. ... .. ... ... (81 kt) 150 km/h

Dle im Absatz “ Notlandung Im Gelande mit stehendem Trlebwerk” beschrie-
bene Notlandung durchfiihren.

Nicht versuchen, das 1ri2bwerk wieder anzulassen.

Kabelbrand im Fluge

Das Feuer mit allen verfiigbaren Mitteln 15schen (Feuerloscher als Option). Die
Kablne gut beliiften.

Das erste Anzelchen elnes Kabelbrand ist der Geruch brennender Isolierung.
Die folgende Verfahren durchfiihren:

Liftung der Kabine

.................................... reduzieren
Alternator ... .. T aus
Batlerleschalter ............ . . . w aus
Batterie Schutzschalter ... ... T .. ziehen
Alternator Schutzschalter ... ....... .. ... . zlehen
So bald wie méglich landen wenn der Brand anhalt.
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VIBRATIONEN UND UNREGELMABIGEN MOTORLAUF

Vibrationen und unregelmaBiger Triebwerklauf haben Im aligemeinen als Ur-
sache (Uberpriifung In der Relhenfolge):

- Vergaserverelsung: slehe welter unten In Abschni't “Verelsung”

- Zu relches oder zu armes Gemlsch: Gemlsch einscellen (Siehe Ab.4)

- Schmutz Im Kraftstoff: Kraftstoffdruck (iberpriifen. Die elektrische Kraft-
stoffpumpe elnschalten.

- ZOndstérung: ZUndschalter auf “L", dann auf "R" und dann zurlick auf
“Both”. Ziindschalter in der Positlon belassen, In der der beste Triebwerk-

lauf erzlehlt wurde. Mit reduzlerter Lelstung und eingestelitem Gemilsch
den nachsten Flugplatz anfilegen.

OLDRUCK zU NIEDRIG

Bel Abfall des Oldrucks die Temperatur beachten. Wenn die Temperatur (iber
den normalen Betriebsberelch steigt (roter Berelch):

- Lelstung reduzleren

- Den nachsten Flugplatz anfliegen und sich auf eine eventuell nétig wer-
dende Notlandung gefasst machen

VEREISUNG

Bel unerwarteter Verelsung muf wle folgt gehandelt werden:

- Vergaservarwarmung warm (zlehen)

- Gasbedlenknopf zur Erhérung der Triebwerkdrehzahl &fnen um die Els-
blidung auf eln Mindestmaf zu halten ’

- Pitotrohrhelzungschalter auf “ON" stellen (falls elngebaut)

- Kabinenhelzungs-Bedlenknopf ganz herauszlehen, um Warmluft {0r die
Windschutzschelbenentelsung zu erhalten. Kabinenluft-Bedienknopt fir
maximale Entelsungswarmluft einstellen

- Umkehren oder durch Anderung der Flugh&he, Flugschichten ohne Verel-
sungsbedingungen aufsuchen.

- Eine Landung am nachstgelegenen Flugplatz planen. Bel auBerordentlich
rascher Eisblildung das nachste geelgnete Gelancie wahlen und notlanden

Bel elnen Elsensatz von 5 Millimetern (0.2 In) oder mehr auf der Filgelvorder-
tellen muB mit elner bedeutend hoheren Ubersiehgeschwindigkelt gerechnet
werden. Gegebenenfalls eine Anfluggeschwindigkelt elnnehmen, dle tiber der
normalen Anfluggeschwindigkelt von 145 kmy/h (78 kt) liegt.
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ANMERKUNG

Falls sich als notwendig erweist dle Vergaservorwarmung dauernd eln-
geschaltet zu lassen, unbedingt das Kraftstoffgemisch mit dem Gemisch-
hebel so einstellen, dal eln rander Triebwerklauf erzlelt wird.

Die Vergaservorwarmung immer voli reich oder voll arm verwenden, well

eine Zwischenstellung in bestimmten Fallen die Verelsung noch verstarken
kann.

AUSFALL DER STROMERZEUGUNG

Ein Ausfall des Alternators macht sich durch das Aufleuchten der gelben
Warnlampe “Ladestrom” Im Warnfeld und durch eine regelméassige Ab-
nahme der Anzelge des Voltmeters bemerkbar.

Wenn die gelbe Warnleuchte aufleuchtet

Die Allernatorerregqng aus und gleich wleder elnschalten.
Dadurch wird das Uberspannungsrelals wieder elngeschaltet, das durch
eine kurzzeitige Spanringspltze abgefallen sein kann.

Wenn der Ausfall bleibt

- Alternatorerregung ausschalten

- Elektrizitatsverbrauch auf eln Minimum beschranken, da Strom aus der
Batterie verbraucht wird

- Landen so bald wie méglich, um die elektrische Anlage zu iberpriifen

ANMERKUNG

Eine Altematorausfall beeinflusst die Funktion des Mator nicht
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UNGEWOLLTES TRUDELN _
Bel ungewolltem Trudeln folgende Verfahren durchfiihren: J
Leistungshebel ........ ... ... . ... .. . ... Leerlauf
Seltenruder . ....oooiiiin o entgegen der Drehrichtung i
Hohenruder ........ ... ... ... ... .. . ... ... . Neutralstellung l
Querruder

........................................ Neutralstellung
Sobald die Drehung beendet ist: Seitenruder neutral und weich Abfangen.

ANMERKUNG

Bel Trudeln mit ausgefahrenen Landeklappen, Klapp2n so schnell wie méglich 4
einfahren. - Gt

AUSFALL DER HOHENSTEUERUNG

Bei Ausfall der Hohensteuerung:

- Mit Hilfe der Héhenrudertrimmung und Triebwerkleistung das Flugzeug
bei eingefahren Landeklappen auf 150 km/h (81 kt) stabilisleren

- Die Trimmung nicht mehr verstellen und den Gleitwinkel nur mit dem Gas

steuern. Das Gas erst im kurzen Endteil und in Bodennahe ganz heraus-
nehmen.
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