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BELADUNG

Der Pilot hat sich vor jedem Flug zu vergewissern, dal da

beladen ist. Die Zulassigkeit eines Beladezustandes ist w
angegeben Belspiel zu priifen.

s Flugzeug richtig
ie indem Abb.6.a

GESCHWINDIGKEITEN FUR NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Die unten aufgefiihrte Geschwindigkelten sind angezelgte Geschwindigkeiten,
die fiir den Normalbetrieb empfohlen sind.

Sie beziehen sich auf das Flugzeug in Standardausfiihrung bel maximal

Ausriistung, Zustand von Zelle und Triebwwerk atmospharische Bedingun

gen
sowie durch die Art der Fiihrung des Flugzeugs auftreten.

- Geschwindigkelt fiir bestes Stelgen

Landeklappen auf Startstellung (1. Raste) ... ... . (81 kt) 150 km/h
Landeklappen eingefahren ... ... .. . (92 k) 170 km/h

- Geschwindlgkelt fiir Yen besten Steigwinkel

Landeklappen auf St istellung (1. Raste) ... ... . (70 kt) 130 km/h
Landeklappen eingefahren ... .. .. . (76 kt) 140 km/h

G MM 0 DAL GRS 0 BRENR  SNEEN 0 AGEE 0 ASDE

- Maximal zulassige Geschwindigkelt bel Turbulenz
Landeklappen eingefahren ...... .. . (140 kt) 260 km/h

- Maximal zulassige Geschwindigkelt

Landeklappen aus Landestellung (2. Raste) ...... .| (92 kt) 170 km/h

- Landeanflug (Endtell)
Landeklappen auf Landesteliung (2. Raste) ........ .. (68 k1) 125 km/h

_—

T
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VORFLUGPRUOFUNG

Diese Vorflugpriitlung muB vor Jedem Flug durchgefiihrt werden.
Bel Zwischenlandungen kénnen die Prifungen verkiirzt werden.

Ziindschalter ........... ... . . . . i “OFF"
StEUBIUNG . ... frelganglg
Landeklappen ........ ... ... ... ... ...l Lauf priifen
Batterleschalter ... ... ... ... ... ... .. ... .. ... eln
Kraftstoffvorratsanzelge .............................. Vorrat priifen
Batterleschalter .. ... ... ... ... . . . . .. ... aus
Flughandbuch und PaplereanBord .......................... prifen
Gepack ... priten

AuBenpriifung (nach oblgem Schema) durchfihren, beginnend mit der
linken Seltenwand des Rumpfes.
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... aulgeselzl, veriegel
1 Statisches Druckbohrung sauber, nichl verslopf
Hauptlank AblaBventile

bslatlg!

2 Hohenleitwerk ... . -Ausschlag, Befestiqung, Oberflachenbeschafienhell

Seltenruder ., . .. .. T T S ... Ausschlag, Splel prafen

Jd  Stalisches Druckbonrung

....................... sauber, nicht verslopft

4 Landeklappe, Querruder ... ... .. Beweglichkeit und Zustand prafen
Fligelspitze und Positionsleuchtan (wahlw) .. . . Zustand priifen

S _ T
Uberziehwamanzelger (Hauptschalter ein) ... sauber, Funktion prifen
Hauptfahrwerk rechts . .Befestigung, Zustand der Radverklsidung prifen

s T e Einfederung normal

............ Relfen aufgepumpt

SEDRTEET S e v .... Rutschmarken Uberprifen

Rechietank Ablasventil............. . % betétigt

—— ——— . e e PO

Kraflstoff Ablagventl ... belétigt
Olstand

.................. Uberpraft (6 gts Minimal), Stopfen verschraubt

......,..,......_._......_......Handlochdeckelgeschlossen
6  Befestigung der Trisbwerkhaube . |

L R T~ prafen
Luftschraube ... ... sauber, In Ordnung
Luftschraubenkonus ..., ... .. ohne Spiel

..... sauber, nicht verstopft
—————-_..___________________,__—-_.._________________

Bugfahrwerk ... .. . Befestigung und Zustand der Radverkleidung prufen
..................................... Einfederung normal
O Relfen aufgepumpt
...................................... Zuggabel entfernt
Auspuffrohre ... ... ... B S SR S R fester Sitz
Schiebehaube Sauberkeit undZustand .. ... .. . prifen
— — e PUUEN
Hauptfahrwerk links ., ... Befesligung und Zustand der Radverkleldung
PR R Ve e Einfederung normal

8 .

Reifen aufgepumpt

S W T e e e ... Rutschmarken Uberprifen
Unkertank AblaBventil

T bel&tigt
Staurohr. ., . .. ©+.......sauber, nichl verstopft, Abdeckung entfernt
Roll - u. Landescheinwerfer falls eingebaut (wahlw) .... Schelbe sauber

8 Fligelspitze und Positionsleuchtsn {(wahlw )

............ Zustand priifen
Landsklappen, Querruder

........... Zustand und Beweglichkeit priifen
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UBERPRUFUNG DER KABINE VOR DEM ANLASSEN

Kabinenhaube . ... ... .. . e geschlossen, verriegelt
Parkbremse ... . .. . angezogen
Vorder SIZe ... eingestellt, verriegelt
GUITE . eingestellt, verriegelt
Steuerung ...........Ireigangig, ohne Spiel, ohne libermaBige Reibung

.................... (beim Rollen Seitenruder Uberpriifen)
Hohenruddertrimmung . . . Ausschiag berprift dann auf Stellung Neutral
Hauptschalter i

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ein
ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Normales Verfahren

VergaservorwarmMUNG ... vium oo et i kalt
GemisCh . reich
Antikollisionsleuchten ... . ... ... ein
Kraftstoffvorratanzeiger ........ . ... prifen
Kraftstoffschalter ..... .. ... ... . ... .... den Betrieb iberpriifen, ein
Zandschalter ... L-Stellung
Elektrische Kraftstoffpumpe . ........ ... . . i ein

Leistungshebel . .. 2 oder 3 Einspritzungen dann ceistungshebel 1/4 vorn

Propellerbereich ........ ... . . . frei
Kablnenhaube ....... ... .. .. .. ... .. .. ... geschlossen, verriegelt
Landekiappen ......... ... ".eingefahren
ANlaSSer ... . ein (30 Sek. maxi)
Als der Triebwerk anlasst den Ziindschalter ............. L+R (“Both")

Verfahren mit warmen Triebwerk

Gleiche Verfahren wie bel “Normale Betriebsverfahren”, aber ohne Einsprit-
zung.

»

Verfahren bei kalter Witlerung

Gleiche Verfahren wie bel "Normale Betriebsverfahren”, aber den Triebwerk

durch weiteres Einspritzen bis zu einer Drehzahl von 900 bis 1000 U/min.
unterstitzen.
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“Ersoffener Triebwerk”

Elektrische Kraftstoffpumpe ... ... o oo aus
Gemisch . ... ....arm
Leistungshebel ... ... . ...vaoll gas
Anfasser.......... ... i o elnige Sekunden lang betétigen

Sobald der Triebwerk cnspringt, Gemisch auf "reich” stellen und das nor-
male Anlassverfahren aufnehmen ohne Einspritzung

e ACHTUNG
Den Antassers nicht Iénger als 30 Sekunden lang betatlgen Mindestens

SekUnden keln Oldruck vorhanden Ist, Triebwerk abstellen und Ursache
!eslstelien.

NACH DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Drehzahl . ... . . .. . 1200 U/min
Elektrische Kraftstoffpumpe ... ... .. ... i aus
ANEINAtOr ... e eln
Voltmeter .. ... . ... e griner Bereich
DruckmesSer . .. prifen
Warnlampen ... .. e ... prifen
Vakuumanzelger (wahlw.) ....... . ... ... . ... . pritfen
FUNKGerat i swsum vaawn sy s sea/ss sus sy e s S0 camine var o o 3 ein
Hohenmesser ... .. .. ... ... ... . ... o s a s ces elnstellen
Ausgabe 20 - Oktober 1993 4.07
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ROLLEN

ParkDrBIMISE .« o oottt geldst
BIEITISE .« o v ot et ettt e e e e prifen
Wendezeiger falls eingebaut (wahlw.) ....... ... prifen
Kurskreizel falls eingebaut (wahlw.) ............... ..ot priifen

Drehzahlen von iiber 1200 U/min meiden, solange die Oltemperatur im gelben
Bereich steht.

VOR DEM START

Parkbremse . ............ccoiiiiiiiiiiitia e angezogen
Oldruck und Oltemperatur ... coenns griner Bereich
Kraftstoffdruck .. ... v e griner Bereich
GEMISCR .+ o e e e reich
VergaservOrWAIMIUNG . ... ..veoceureinssssnes s assasoseanses kalt
Leistungshebel . . ... ... 2000 U/min
Zindschalter:

Max. Abfall zwischen (L) oder (R und (L+R) ............... 175 U/min
Max. Unterschied zwischen (L) und (R) ... 50 U/min
Vergaservorwarmung . ........oooeeeereneenens e S SRR e warm
Drehzahlabtall .................c.vntn priifer. (100 U/min ungefahr)
VergaservOrWAIMUNG . ... .voeeevenressaansanesessnneannssens kalt

Verarmen dann Gemisch auf “reich”. Leistungsabfall feststelfen.

Lelstungshebel ganz reduziert . ..............ovvnnn 600 zu 650 U/min
BremMSe « oot e e teiee e e losen
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yﬂ

FLUGHANDBUCH DR 400/180

Tankwahlschatter . .......... .. e c....auf
SLEUBIUNG .« oo ottt et e e {reigangig
Zundschalter .. ... .. . e L + R ("Both")
Kablne (Sitze, Gurte, Schlebehaube) .. ..... .. ... ... ... ... prifen
Elektrische Kraftstoffpumpe ... ... ... L eln
Hohenruddertrimmung . ... . . .. L Neutralstellung
Instrumente .. ... pritfen
Landeklappen .......... voll ausgefahren, dann Startstellung (1. Raste)
Drehzahl ... . . 1200 U/min
START

Normalstart

Landeklappen ...... .. ... .. i (1. Raste) priifen
Mindestdrehzahl bel Vollgas ............ . ... .. ... .. ... 2200 U/min
Abhebegeschwindigkelt . ... .. ... ...... ... .. ... .. {54 kt) 100 km/h
Geschwindigkeit Anfangstelgflug .................... (70 kt) 130 km/h

Nach Uberfllegen der Hindernisse, Langsnelgung verringern um eine Stelg-
geschwindigkeit von 150 km/h (81 kt) zu erhalten

Elektrische Kraftstoffpumpe ........ ... ... ... ... aus
Kraftstoffdruck . ....... ... ... ... . .. priifen (griner Bereich)
Landeklappen ... ... eingefahren
Kurzstart

Landeklappen . ... .. .. ... oL (1.Raste) Startstellung
Vollgas geben, Bremsen festhalten

dannloslassen ............. .. .. .. i, mint 2200 U/min
Startgeschwindigkelt .. ... ... ... ... (54 kt) 100 km/h
Dann, wenn noétig (Uberfliegen elnes Hindernisses) Geschwindigkeit
des besten Stelgens einnehmen ........... ... .. .. (70 kt) 130 km/h
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Start bei Seitenwind

Landeklappen .............................. (1. Raste) Startstellung
Querruder ... .. ... .gegen den Wind
Mit einer etwas hoheren Geschwlndlgkelt als fur den Normalstart empfohlen
abheben.

Die Abtrift durch das (bliche Verfahren verhindern (max. Schraglage In Bo-
dennahe: 15°%

Nachgewiesener Seitenwind (22 kt) 40 km/h

STEIGFLUG

Normaler Steigflug (Klappen eingefahren)

Steigfluggeschwindigkeit von 170 km/h (92 kt); 160 km/h (86 kt) auf Gipfel-
hohe.

Oberhalb von 5000 ft, Gemisch regulieren.

Steigflug mit maximalem Steigwinkel

Der beste Stelgwinke! wird erzlehit bei einer angegebene Geschwindigkeit
von 130 km/h (70 kt), Klappen auf Startstellung .1. Raste), und bel einer
angegebene Geschwindigkelt von 140 km/h (76 ki) mit den Klappen einge-
fahren.

ANMERKUNG

Dieser Steigfiug sollte nur In Ausnahme Fallen benitzt werden
(Schiechtere Kiihfung des Triebwerks)

REISEFLUG

Die Reiseflugdaten sind im Abschnitt 5 enthalten.
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Gebrauch des Gemischreglers

Bel Start und Stelgftug, immer “Voli relches” Gemisch.

Unter bestimmten Bedingungen (Start von hochgelegenen Platzen, ausge-
dehnten Stelgfligen nberhalb von 5000 ft und Beniitzung der Vergaservor-
warmung) kann diese Elnstellung sich als zu relch herausstellen und zu
unregelmissingem Motorauf und Lelstungsverlust fiihren.

In dlesem Fall wird das Gemlsch filr beste Lelstung, bezleungswelse so
eingestellt, daB eln runder Triebwerkiauf erzlelt, wird.

Gemischelnstellung Im Relsefiug nach Stabillslerung:
Den Gemischhebel Immer welter zurlickzlehen bis die Drehzahl zu fallen

beginnt. Dann wleder etwas nach vorn schleben bis dle Drehzah! wleder
stelgt und der Triebwerk regelmésslg latift.

ANMERKUNG
Darauf achteri, daf das Gemlsch ficht zu sehr verarmt wird; da sonst der
Trlebwerk tGiberhitzt witd:

VOR JEDER LEISTUNGSERHOHUNG DAS GEMISCH AUF “REICH"
STELLEN, -

KRAFTSTOFFBENUTZUNG
Dle elektrische Kraftstoffpumpe wahrend des Tankwechsels elnschalten.

Vor dem Start und der Landung, auf den vollsten Tank schalten.

Aismanben Aan N A~y 10072 411
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SINKFLUG -

Sinkflug

Lelstung ....... so einstellen, daB der gewl(inschte Gleltweg erzlelt wird
Vergaservorwdrmung .................... warm oder kalt nach Bedarf

Alle 1500 ft Gas geben um elne zu starke Abkiihlung des Motors zu verhindern
und um die Kerzen freizubrennen.

Anflug oder Gegenanflug

Kraftstoff ....................... den vollsten Kraftstofftank auswahlen
Gemisch ... . . reich
Elektrische Kraftstoffpumpe .......... ... ... .. ... ... ... . . .. ein
Vergaservorwarmung ................... warm oder kalt nach Bedart

Kabine (Sitze, Gurte)

..................................... tberpriift
Landeklappen .. . unterhalb von 170 km/h - 92 kt (1. Raste) Startstellung
Geschwindigkelt ............ ... .. ... ... ... .. ... 150 km/h (81 kt)
Hohenrudertrimmung ............. .. ... ... eingestelit
Wingleveler oder Flugregler (falls eingebaut) .................. ... aus
Endtell

Vergaservorwarmung ........................... kalt {elngeschoben)
Landeklappen .. unterhalb von 150 km/h - 81 kt (. Raste) Landestellung
Anfluggeschwindigkeit ........................... . 125 km/h (68 ki)
Hohenrudertrimmung ............... ... ... ... .. ... .. .. .. elngestellt
LANDUNG

Kurzlandung

Landeklappen ....... .. .. e (2. Raste) Landestellung
Anfluggeschwindigkelt ... ........... ... ... .. . . 120 km/h (65 ki)

Nach dem Aufsetzen kraftig bremsen und dabel das Héhenruder
gezogen halten und die Landeklappen elnfahren.
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Landung bel Seitenwind oder bei slarken Bden

KIAPPEN .« oot (1. Raste) Startstellung

Anfluggeschwindigkeit . (70 kt) 130 km/h + 1/2 der Boengeschwindigkeit

Abtrift . ... . T s auf bekannte Welse verhindern
Nachgewlesene Seitenwindkomponente .............. (22 kt) 40 km/h
Durchstarten

Vergaservorwarmung aus (drﬂcken) .......................... prifen
Gashebel ........... ... ..o Y AR AR « e e e e e e Vollgas
Geschwindigkelt .. ... ... i (67 kt) 125 km/h
Landeklappen ....... ... oo langsam bls auf 1. Raste einfahren
Steigluglage .. ..o ovnve e (78 kt) 145 km/h
NACH DER LANDUNG

Elektrische Kraftstoffpumpe ... ... oovenimmrarrmemennn s aus
LandekIappen ... ... euvuenan e einfahren
Navigationsausriistung ... ..c.coovoveenmmnnenmeee oo aus

ABSTELLEN DES TRIEWERKS

PaArKDIEIMISE « + oo eeee evimma e a e zlehen
Funkgerat und elektris che AUSTUSIUNG .o vvviineeenviame e eees aus
Schiebehaube . . ... ... i geschlossen, verrliegelt
Test der Ziindung Im Leerlauf .......... kurz aus, dann L + R (“Both”)
Drehzahl ... ovvne i ee e 1000 U/min
GEIMISCR & vttt cn i e arm

Nach des Abstellen des Triebwerks

ZUNASTRAIET « o o ettt “Off"
AEINALOE .« o et e e e e m e s s b aus
BalteriesChaller ... ..ot aus
LandekIapPeN . . . ..o ouvnea e ausgefahren
Nach dem Vorlegen der Bremsklotze ............... Parkbremse 16sen
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GEBRAUCH DER PARKBREMSE

Parkbremse angezogen

Kraftig auf belde Pedalen driicken. Getreten halten und dabel den Park-
bremsgriff hochziehen.

Die Pedalen loslassen. Der Parkbremsgriff bleibt in der gezogenen Stellung. -

Parkbremse l6sen

Den Parkbremsgriff wiederdriicken.
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