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1. Auf- und Abriisten

Wird der Falke éfters auf- und abgerustet, so lohnt sich die Beschaffung der
Stutzrader fir den Rumpf. Mit diesen kann der Rumpf ieicht bewegt werden. Die
Anschlisse fur die Rumpf-Statzrader sind an jedem Rumpf vorgesehen. Fir das
Abstellen des Rumpfes sind auch Stiutzen ohne Réader lieferbar. (Entfalit bei
Ausfiihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk oder Bugradfahrwerk).

1.1 Aufriisten

Vor dem Zusammenbau werden, besonders nach einem StraBentransport mit
offenem Hanger, samtliche AnschluRbeschlagsteile gereinigt und gefettet:

1) Vordere Flugel/Rumpf-Aufhéngung reinigen und fetten (2 Stellen)

2) Hintere Flugel/Rumpf-Aufhangung reinigen und fetten (2 Stellen)

3) Hauptbolzen reinigen und fetten

4) Hohenleitwerksaufhdngung reinigen und fetten (3 Stellen)

5) Flagelklappstellenbolzen reinigen und fetten (3 Bolzen je Tragfligel)
(falls vorhanden)

6) Querruderantrieb an der Flligelklappstelle dulerlich reinigen und fetten
(falls vorhanden).

Als erstes wird die Parkbremse gesetzt. ZweckméRigerweise beginnt man die
Montage mit dem linken Flogel. Ein Helfer halt den Rumpf an der rechten Seite (nur
bei Ausflihrung mit Zentralradfahrwerk), drei weitere Helfer bringen den linken
Fligel. Holmstummel vorsichtig in den Rumpf einfithren, auf Seitenruderseile,
Héhenruderstostange und Anschnallgurte achten! Hinteren Aufhangebeschlag des
Fligels auf den rumpfseitigen Bolzen schieben. Daraufhin wird durch
Vorwartsbewegen der Fligelspitze der vordere, rumpffeste Bolzen in die
entsprechende Bohrung im Beschlag der Wurzelrippe geschoben.

Mit der Anbringung des rechten Flugels verfahrt man genauso wie beim
linken. Dabei ist ganz besonders darauf zu achten, dafi der Rumpf senkrecht steht
und nicht verkantet wird (nur bei Zentralradfahrwerk).

Beim Vorbringen der rechten Flugelspitze muR die Héhe derselben so
korrigiert werden, daRl die beiden Hauptbeschlige ineinander gleiten kénnen. Am
besten steigt dazu ein Mann in den Fithrersitz und dirigiert die beiden Helfer an den
Fligelspitzen, bis die Bohrungen des Hauptbeschlages fluchten und der
Hauptbolzen eingefihrt werden kann. Der Hauptbolzen wird mit der dafir
vorgesehenen grolen Sicherungsnadel unter dem oberen Beschlag des
Hauptbeschlages gesichert. Die Stitzrader (rechts und links gekennzeichnet)
werden in die an den Tragfligeln vorgesehenen Beschlige gesteckt und
verschraubt.(Entfallt bei Ausfiihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk oder Ausfilhrung mit
Bugradfahrwerk).

Jetzt werden im Rumpfinneren die Querruder an den beiden Trennstellen
angeschlossen und gesichert und die beiden Seilziige fir die Stérklappen mit den
daflr vorgesehenen Karabinerhaken verbunden.

Evtl. sind noch Positionsleuchten- und VOR- Antennenstecker an der
Waurzelrippe hinter dem Holm anzuschlieBen. Danach werden die seitlichen, am
Rumpf unter den Flugelholmen sitzenden Bleche befestigt. Jetzt ist noch das
Hoéhenleitwerk anzubringen. Am besten wird diese Arbeit von zwei Mann ausgefihrt.
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Die an der Flossenunterseite hervorstehenden Beschlaglaschen (Ruder in
gezogener Lage) werden auf die zwei rumpffesten Bolzen aufgeschoben. Dann wird
der vordere Hoéhenflossenbeschiag durch eine Kronenmutter M10 oder
Innensechskantschraube M10 mit dem Rumpf verschraubt; die Sicherung erfoigt mit
einer Fokkernadel. Die Leitwerksverkleidung (falls vorhanden) wird unter die
Seitenflosse eingehakt und mit zwei Patentriegeln befestigt.

Der Hohenruderantriebshebel ist mit der StoRstange durch Einschieben des
dafir vorgesehenen Bolzens zu verbinden und zu sichern. Zum Schluss ist der
Bowdenzug an den Beschligen des H&henruders und der Trimmklappe
einzuhéngen (Trimmhebel im Rumpf dabei in Stellung ,voll kopflastig").

Bei elektrischem Trimmruderantrieb ist die Steckerverbindung im Bereich des
Handlochdeckels aufzustecken und fest zu ziehen.

Nach dem Aufristen sind die Arbeiten der taglichen Flugklarkontrolle, siehe
Flughandbuch Seite 14, durchzufihren.

1.2 Abriisten

Als erstes wird die Parkbremse gesetzt. Das Abristen des Motorseglers
erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge wie das Aufriisten.

Am besten beginnt man beim Hohenleitwerk. Beim Abbau der Tragflugel ist
darauf zu achten, dafl die Querruder und die Stérklappen an den Trennstellen im
Rumpf gelést und die zwei seitlichen Bleche am Rumpf unter den Flugelholmen
entfernt sind, ebenso sind die Stecker fir Positionsleuchten und VOR- Antenne zu
I6sen (so vorhanden). Der Hauptbolzen ist am leichtesten herauszuziehen, wenn die
beiden Helfer an den Flugelspitzen den Tragfligel soweit entlasten, daf der
Hauptbeschlag spannungslos ist. Mit der Tragfligelspitze muB man dann soweit
rackwérts gehen, bis der vordere FliigelanschluBbolzen volistandig aus dem
flugelseitigen Beschlag frei ist; dann wird der Fligel nach vorne geschoben, um vom
hinteren Aufhangebeschlag freizukommen. Rumpf und Flagel nlcht verkanten und
mit der Fligelspitze nicht zu weit nach riickwiérts gehen!

1.3 Transport des Motorseglers

Der Falke kann auf einem speziellen Anhidnger transportiert werden. Die
Auflagebasis fir die Tragflugel ist nicht kleiner als 4,5 m zu wahlen. Ansonsten
kénnen beim Fahren auf der Strafle und im Geldnde Beschadigungen durch
Massenkrafte an den (berstehenden Fligelenden auftreten. Bei der Ausfihrung mit
Klappflugeln sind die AuBenfligel abzumontieren und gesondert auf dem Hanger zu
befestigen. Nur bei guter und kurzer Wegstrecke kénnen die mit den Innenfliigeln
montierten AuRenfliigel zusammen transportiert werden. Die Luftschraube ist in
Segelstellung (falls vorhanden) zu bringen oder so am Hanger oder Rumpf zu
befestigen, daR sie vom Fahrtwind nicht gedreht werden kann.

Die Kabinenhaube ist zu verriegeln und zuséatzlich (am besten mit den
Anschnallgurten) zu haltern. Das Seitenruder ist festzulegen, ebenso die Querruder.

Beim Transport im Regen ist, sofern keine wasserdichten Planen vorhanden
sind, besonders darauf' zu achten, daB nirgends Wasser eindringen kann
(Klappenspalte, Offnungen fiir StoRstangen, Rumpféffnungen und dergl.). Sind die
Flugel und das Hahenleitwerk beim Transport im Regen naf geworden, dann sofort
im warmen Raum austrocknen, dazu mit Randleiste nach unten aufstellen!

Beim Transport des montierten Motorseglers im Fluggeldnde ist darauf zu
achten, daR besonders im unebenen Geldnde der Knilppel mit den Anschnallgurten
festgebunden wird, um ein Schlagen des H&henruders zu vermeiden.

Ausgabe Mérz 1997 Anderung 5, 20.05.2004
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1.4 Aufbocken des Motorseglers

a) Bei der Ausfiihrung mit Zweibein-Hauptfahrwerk
Der Falke kann direkt unter den Einschubtaschen der GFK-Federbeine oder
an den am Rumpfvorderteil seitlich angebrachten Gewindeléchern aufgebockt
werden (zu diesem Zweck Gewindebolzen M10 einschrauben). Auf keinen
Fall ist der Falke an den formgegebenen Rohren im Bereich des Fahrwerkes
aufzubocken. Dies gilt auch fur die Bugradausfuhrung.

b) Bei der Ausfiihrung mit Einrad-Hauptfahrwerk

Der Falke kann an den dafiir vorgesehenen Rohrstummeln (mit einem Dreieck
gekennzeichnet), bei der &lteren Ausfihrung an den Einstiegbiigeln, oder an
den am Rumpfvorderteil seitlich angebrachten Gewindeléchern aufgebockt
werden (zu diesem Zweck Gewindebolzen M 10 einschrauben). Auf keinen
Fall ist der Falke an den formgegebenen Rohren im Bereich des Fahrwerkes
aufzubocken.

c) Aufbocken am Sporn

Das Aufbocken am Leitwerkstrager geschieht auf der dafiir vorgesehenen
Lasche an der Rumpfunterseite oder auf dem Dreiecksverband (Seilabweiser)
vor dem Spornrad. Die vor der Lasche verlaufende Holzformleiste ist nicht
zum Aufbocken geeignet.

Wird der Motorsegler demontiert abgestellt, so ist zu beachten, das die
Tragfligel im richtigen Abstand unterbockt werden. Das ist bei der Ausfihrung
mit Klappfligeln besonders wichtig.

Eine Auflage kommt in jedem Fall im Bereich der Fliigelwurze!, die zweite in
die Gegend von Rippe 19 (das ist ca. 1,10 m hinter dem Querruderbeginn).
Bei senkrechter Lagerung der Tragfligel ist dieser Abstand unbedingt
einzuhalten, da sonst ein Verwerfen der Endleiste unvermeidlich ist.

Ist der Motorsegler langere Zeit in einem geschlossenen Raum abgestellt, so
sorge man fir eine ausreichende Beliiftung desselben.

Ausgabe Marz 1897
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Tragfliigel mit Beiklappmechanik

1.5

1.6

Beiklappen - Allgemeines

Beim SF 25 C ,Falke” mit Einrad-Hauptfahrwerk wird zuerst am Rumpf das
Stutzfahrwerk angebracht, damit der Motorsegler mit beigeklapptem Flugel
stehen bleibt (bei der Ausfiihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk entfllt dies).Die
Flugel werden nach Ldsen der Steueranschliisse, des Hauptbolzens und der
hinteren Fliigel-Anschlufbolzen aus dem Rumpf an einer Filhrung heraus
gezogen, wobei ein Mann den Flugel an der Hinterkante und ein Mann den
Fligel an der Spitze halt und zieht. Der Flugel wird dann senkrecht gedreht,
nach hinten zum Leitwerk geschwenkt und in einer Halterung an der
Seitenflosse eingehangt. Vome wird zur Senkrechthaltung des Fllgels ein
Kabel von der Fliigelhinterkante zum Rumpf eingehiingt. Die Maschine kann
dann in diesem Zustand verschoben werden, wobei der Sporn noch auf ca. je
30° lenkbar ist. Eine bessere Lenkbarkeit ist méglich durch Einsetzen eines
rundum schwenkbaren Kullers, fur den auf Wunsch eine Halterung
vorgesehen werden kann.

Zum Verschieben des Motorseglers auf etwas gréRere Entfernung ist ein
Spornkuller mit Deichsel méglich, der auch mit einer Anhangerkupplung
ausgefithrt werden kann, so daR der Motorsegler mit dem PKW langsam
gezogen werden kann. Das Beiklappen ist mit etwas Ubung mit 2 Personen
méglich. Am Anfang ist es besser 3 Leute zu haben.

Beiklappen der Tragfliigel

Im Einzelnen geht das Beiklappen mit 2 Personen, als | und Il bezeichnet,
wie folgt vor sich:

1. Anbau des Rumpf-Stitzfahrwerkes (nur bei Einrad-Hauptfahrwerk).

2. Einsetzen der Flugelhalterung an der Seitenflosse (Einstecken und
auf der Gegenseite mit Fokkernadel sichern).

3. | I16st die kleinen Bleche unter den Holmstummeln, sowie etwaige
elektr. Anschlisse, die Querruder- und Bremsklappen-Anschliisse
im Rumpf und entsichert den Hauptbolzen.

4, Il hebt die rechte Fligelspitze hoch (entlasten), | zieht den Haupt-
bolzen heraus, geht an die rechte Flugelhinterkante am Rumpf und
i6st den hinteren Fligelanschlubolzen (entsichern und nach hinten
bewegen).

5. Il zieht den Flugel auf der Fhrung bis zum Anschlag heraus. | halt
den Fliigel an der Hinterkante waagrecht.

6. | dreht den Flugel in die Senkrechte (Fliugelhinterkante anheben)
und geht um den Flagel herum zum Cockpit.
Il schwenkt die Fligelspitze zum Leitwerk, | achtet dabei darauf, dai
die Fligelwurzel am Rumpf frei geht.

Ausgabe Marz 1997
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1.7

7.

Il schiebt den Flagel auf der Fiihrung nach vorne bis zum Anschlag, |
paflt dabei auf, daR die Wurzel nicht an den Rumpf kommt, Il hangt
den Fllgel mit dem Haken in die Ose an der Seitenflosse, | hangt
den Flogel mit dem Kabel an den Rumpf fest. (Der Falke bleibt mit
nur einem beigeklappten Fliigel stehen und kippt nicht).

In der gleichen Weise wird nun der linke Fliigel beigeklappt, wobei
der Fliigel durch eine Hilfsstrebe im Rumpf zunichst horizontal
gehalten wird und durch Anheben der Flugelspitze unter dieser
Strebe herausgezogen  wird. Der Motorsegler ist nun fertig zum
stellen in der Halle.

(Wenn sehr wenig Platz vorhanden ist, kann evtl. das Héhenleitwerk
noch abgenommen werden).

Aufklappen der Tragfliigel

Das Wiederaufklappen der Fliigel - der umgekehrte Vorgang:

1.

6.

I steht an der linken Fligelwurzel, hangt das Kabel am Rumpf aus
und hélt den Fligel senkrecht. Il geht an die linke Fliigelspitze, hangt
den Flugel aus der Ose am Leitwerk aus und zieht den Fligel bis
zum Anschlag rlickwarts. Dann schwenkt Il den Flagel vor, | geht
hinter den Fliigel an die Wurzel und dreht den Fliigel horizontal.

Nun schiebt Il den Fligel in den Rumpf ein und hingt dabei die
Holmwurzel unter der Querstrebe im Rumpf ein. | fihrt dabei den
Flagel an der Hinterkante in den hinteren RumpfanschluB ein,
schiebt den Anschlu3bolzen nach vorn und sichert ihn mit der
Fokkernadel. Der Flugel steht dann in dieser Lage und kann
losgelassen werden. Ein evtl. 3. Mann kann beim Einschieben der
Fluagel in den Rumpf aufpassen, daB die Holmstummel richtig in die
Rumpfmitte eingefiihrt werden; der linke Holm unter der Querstrebe,
der rechte Holm in den Beschlag des linken Holms.

Wie der linke Flligel wird in gleicher Weise der rechte Fitigel
vorgeschwenkt und in den Rumpf eingefiihrt. Dabei wird das
Holmende in den Gegenbeschlag eingeschoben. | schiebt wie unter
2. beschrieben den hinteren FliigelanschluBbolzen ein, sichert ihn
und fiihrt als néchstes im Rumpf den Hauptbolzen ein.

I kniet dazu zweckmanRigerweise im Rumpf und schiebt den Bolzen
ein, sobald die Bohrungen richtig stehen. Das Einschieben des
Bolzens wird erleichert, indem Il das Fliigelende etwas bewegt.

| sichert nun den Hauptbolzen, schlieft Querruder- und Brems-
klappen an, verbindet etwaige elektrische Anschlisse und bringt die
kleinen Bleche unter den Holmstummeln an. Il 1&st die Halterung fir
die Flugel aus der Seitenflosse.

Bei der Ausfiihrung mit Einrad-Hauptfahrwerk wird noch das
Rumpfstitzfahrwerk abgebaut.

Evil. eingestecktes Schwenkrad am Sporn entfernen.

Ausgabe Mirz 1997
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1.8

1.9

7. Kontrolle nach dem Aufklappen der Tragfl(igel:
Sitz und Sicherung des Hauptbolzens.
Sitz und Sicherung der hinteren Fliigel/Rumpf-Anschliisse.
Querruder angeschlossen und gesichert.
Stérklappen angeschlossen.
Etwaige elektrische Verbindungen hergestelit.
Haltestrebe aus der Seitenflosse entfernt.
Hilfsfahrwerk entfernt (nur bei Ausfihrung mit Einrad-Hauptfahrwerk)
Einsteckschwenkrad am Sporn entfernt (falls vorhanden)
Funktionsprobe Querruder, Stérklappen sowie der elektrisch
angeschlossenen Teile

Wartung der Beiklappmechanik

Da im beigeklappten Zustand ein Teil der Beiklappmechanik frei liegt, solite
der Motorsegler im beigeklappten Zustand nicht im Freien abgestellt werden.
Vom 6&fteren Schmieren und gewaltlosen Betitigen hangt im wesentlichen die
Lebensdauer der Beiklappmechanik ab. Daher ist die Beiklappmechanik alle
20 Betétigungen, mindestens jedoch monatlich (wahrend der Flugsaison),
sowie zu Beginn und Ende der Flugsaison zu schmieren.

Das Schmieren erfolgt im beigeklappten Zustand an folgenden Steilen:

1. vordere und hintere Fligel/Rumpfaufhangungen flachenseitig schmieren
(4 Stellen)

2. vordere und hintere Fliigel/Rumpfaufh&ngung rumpfseitig schmieren
(4 Stellen)

3. Fligelhauptverbindung mit Hauptbolzen schmieren
4.2 Fahrungsstangen am Rumpf schmieren
5. Fuhrungsstangen an den Fiiigeln schmieren (je 1)

6.2 Kreuzgelenke an den Fiihrungsstangen élen.

Ab- und Aufriisten mit Beiklappmechanik

Fir das Abristen des ,Falken“ mit Beiklappmechanik sind die Kreuzgelenke
flugelseitig zu lésen (je 1 Stopmutter entfernen). Die Tragflige! kénnen dann
auf der Fahrungsstange ganz herausgezogen und vom Kreuzgelenk
angehoben werden. Fir das Aufristen sind die Tragfligel wieder auf die
Kreuzgelenke zu setzen. Dabei auf die richtige Lage der Kreuzgelenke zu
achten (farbliche Kennzeichnung zur Deckung bringen). Kreuzgelenke mit
neuen 2 Stoppmuttern M 8 befestigen. Danach kénnen die Tragfliigel in den
Rumpf eingeflhrt bzw. beigeklappt werden (siehe Abschnitte Beiklappen bzw.
Aufklappen). Sind die Teile der Beiklappmechanik abmontiert, so kann der
Falke wie im Abschnitt 1 beschrieben, auf- und abgeristet werden.

Ausgabe Mirz 1997
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1.10 Klappbare Auflenfliigel

Fir eine bessere Unterstellméglichkeit in Flugzeughallen wird der Falke auf
Wunsch mit Klappfligeln versehen. Die Spannweite verringert sich bei
eingeklappten AufRenfligeln von 15,3 auf ca. 10 Meter.

1.10.1 Fliigelmontage

Waren die AuBenfligel génzlich vom Innenfliigel getrennt (z.B. beim
StraBentransport) so sind zuerst die oberen Beschlage der Klappstelle zum
Fluchten zu bringen und der cbere Bolzen in Flugrichtung gesehen von vorn
nach hinten einzuschieben. Sicherung mit Scheibe und Splint. Vorheriges
Reinigen und Fetten der Gleitteile ist unerlaRlich. Danach ist der
Querruderantrieb am Flugeldrehpunkt mit Schraube, Scheibe und Stopmutter
zu verbinden.

1.10.2 Klappen der AuBlenfliigel

Das Klappen der AuR3enfliigel geschieht um den oberen Bolzen (Mittellinie des
oberen Bolzens ist Drehpunkt des AuRenfliigels). Das Klappen der
Aulenfligel hat an windgeschiitzter Stelle (z.B. im Schutz der Flugzeughalle)
zu erfolgen. Die Fligelstitzrader sind zum leichteren Klappen an den
Innenfligeln zu montieren.

Der Steuerkniippe} und damit die Querruder miissen

ungefahr in Neutralstellung stehen!

Zum Aufklappen des AuBenfligels dreht ein Mann den AuRenfliigel
langsam Gber den Drehpunkt hoch, fat um und &8¢ ihn langsam nach aufien
herunter. Ein weiterer Mann steht am Drehpunkt und driickt den Innenfligel
herunter und verhindert so ein Hochschnellen und somit schlagartiges
Zusammenfigen der Flugelteile. (Ist ein zweiter Mann zum Flugelklappen
nicht verfugbar, so ist durch Unterbocken eines Stiitzrades das Hochschnellen
und schlagartige Zusammenfligen der Fligelteile zu verhindern). Danach wird
mittels Hauptbolzengriff der Hebel des Bolzentrennantriebes in Flugrichtung
gesehen von vorn nach hinten ganz umgelegt. Dadurch wird der vordere
untere und der hintere Bolzen eingefihrt. Dabei rastet der Sicherungsstift
durch Federdruck automatisch ein. Danach ordnungsgemaRe Funktion des
Querruderantriebes in der Flugelklappstelle kontrollieren. Schlitzverkleidung
aufsetzen und mit Patentriegeln befestigen.
Das_Einklappen der AuBenfliigel erfolgt in der gleichen Weise, nur in der
umgekehrten Reihenfolge wie das Aufklappen der AuBenfligel. Zur
Betatigung des Bolzentrennantriebes ist dabei der Sicherungsstift kurzzeitig
anzuheben.

Ausgabe Marz 1997
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2.1

2.2,

2.3

Auffiillen von Betriebsmitteln

Auffiillen von Kraftstoff

Als Kraftstoff wird bleifrei NORMALbenzin mit min. ROZ 90 fur ROTAX 912 A

bzw. Bleifrei SUPERbenzin mit min. ROZ 95 fir ROTAX 912 S
oder Flugbenzin AVGAS 100 LL verwendet. Es kénnen die Kraftstoffsorten
nach EN 228 (ab bleifrei Normal fiir ROTAX 912 A, bzw. ab bleifrei Super fir
ROTAX 912 S, bleifrei Super- Plus, oder alle verbleiten Kraftstoffsorten)
verwendet werden.

A Warnung:

Vor dem Betanken an einer Tankstelle, Erdung des Motorseglers sicherstellen

(Erdungskabel an Auspuffstutzen anbringen).
Gleiches gilt beim Tanken aus Blech- oder Kunststoffkanistern
(vor dem Betanken Potentialausgleich zwischen Kanister und Motorsegler
herstellen).
A Ohne diese MaRnahme: Brand- und Explosionsgefahr A

Das Betanken soll durch einen Rehlederfilter erfolgen. Auf peinliche
Sauberkeit achten! Bei evtl. Regen mit Schirm tanken. Offnung abdecken!

In der N&he des offenen Tankes nicht rauchen oder mit offener Flamme
hantieren! Als TankverschluR darf nur der Originaldeckel mit Entltftung
verwendet werden! (Tankdeckelbeschriftung innen* Patent blau* mit Liiftung).

Auffiillen von 01

Der Olstand ist alle 1 bis 2 Motorbetriebsstunden bzw. vor jedem langeren
Flug zu kontrollieren (durch Wartungsklappe auf der rechten Seite der oberen
Motorverkleidung), wenn notwendig ist das Ol jeweils bis zum oberen Strich zu
ergénzen. Die Oleinfullstelle ist am Motor gelb gekennzeichnet (dazu obere
Motorverkleidung abnehmen). Zu verwendende Ole siehe Flughandbuch Seite
6.

Der Motor ist einige Umdrehungen von Hand am Propeller in Drehrichtung zu
drehen, um das Ol vom Motor in den Tank zu pumpen.

Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den Oltank zuriickstrémt. Dies ist
bei gesffnetem OltankverschiuR als Rauschen feststellbar.

Danach ist erst eine korrekte Olstandskontrolle méglich.

Differenz zwischen max.- und min.- Marke = 0,75 Itr.

Kontrolle der Kiihlfiiissigkeit

Der Vorrat an Kihlflussigkeit ist taglich zu kontrollieren (dies kann durch die
Wartungsklappe auf der rechten Seite der oberen Motorverkleidung erfolgen).
Der Flussigkeitsstand im Uberlaufbehalter soll bei kalfem Motor zwischen den
beiden Markierungen liegen. Der Deckel am Einfillstutzen des
Ausgleichsbehalters ‘for die Kuhlflissigkeit ist rot gekennzeichnet. Zum
Nachfillen ist die obere Motorverkieidung abzunehmen.

Kihlflussigkeit 50% Frostschutzkonzentrat mit Antikorrossionszusatzen und
50% Wasser.

Ausgabe Marz 1997 And. 4, 15.01.2003
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2.4 ‘Einbauiibersicht Motorraum (Ansicht von oben)

Olvorratsbehilter

Kihlwasser und Olleitung zum Olkuhler

Olkahler unter

dem Motor Kraftstoffleitung zur mech. Pumpe
Kuhlwasser-
ausdehnungsgefaly
: Schwimmer-
Olriicklaufleitung kammer-
. bellftung
Zandelektronik
o/ )
Kraftstoff- —ar—— &
umpe = =
pump : : 3 c
d
g f Luft-
[ // filter
|
B I
Propeller- R A
flansch -
Offilter .
Ansauggerausch-
Propeller- Vergaser dampfer
getriebe
KOhlwassersammler

Kraftstoffricklaufleitung

‘Ausgabe Mirz 1997
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3.

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

Wartung, Kontrollen, Reparaturen

Pflege

Die sténdige Reinhaltung und Pflege des Motorseglers, besonders die des
Motors und Propelilers, ist die erste Voraussetzung fiir die Betriebssicherheit
desselben. Sie ist je nach Benutzung und Witterung in entsprechenden
Zeitabstanden regelmaRig vorzunehmen.

Das Reinigen geschieht mit Wasser, evtl. mit Waschmittelzusatzen. Reinigen
von Lackflachen mit Benzin oder dhnlichen Lésungsmitteln greift den Lack an
und ist daher zu unterlassen. Die Plexiglashauben sind mit peinlich sauberem
Wasser, Schwamm und Leder zu waschen (sonst Verkratzen) und ggf. mit
Haubenpolitur zu polieren.

Die Lackierung des Flugzeuges ist in regelméRigen Abstanden {ca. 2 bis 4
mal im Jahr) zu wachsen. Es sind nur siliconfreie Wachs- und Poliermittel zu
verwenden. Um Tropfenbildung auf dem Lack bei einem evtl. Flug im Regen
zu vermeiden, ist das Flugzeug nach dem Wachsen mit prilentspanntem
Wasser nachzuwaschen. Ist der Motorsegler naf} geworden, so ledert man ihn
ab. Der beste Lack leidet unter den Witterungseinflissen; und durch
sorgféltige Pflege und Wartung kann die Haltbarkeit des Lackes und die Giite
der Oberflache betrachtlich verlangert werden.

Ist der Motorsegler langere Zeit in einem Raum abgestellt, so ist fur eine
ausreichende Beliftung desselben zu sorgen.

Termingemifie Wartung, Kontrollen

Flugklarkontrolle

Vor dem Flugbetrieb und am Ende jeder Wartungsarbeit ist eine Uberpriifung
(Flugklarkontrolle) des Motorseglers auf Flugsicherheit einschlieRlich einer
Fremdkérperkontrolle erforderlich. Diese Flugklarkontrolle ist nach dem
Flughandbuch S. 14 durchzufihren.

Stunden-Kontrollen Motor und Propeller

Soweit Wartungsarbeiten an Motor oder Propeller erforderlich werden, sind
hierfir die entspr. Wartungshandbiicher der entspr. Hersteller maRgebend.
Besonderes Augenmerk ist auf die Triebwerksverkieidung, den Auspuff, die
Kabinenheizung, die Kuhlwasserrohre, den Wasserkithler und dessen
Halterung sowie den Olkihler und dessen Halterung am Triebwerkes zu
richten, da an diesen durch Vibrationen Risse auftreten kénnen.

(Siehe auch Wartungshandbuch fir den Flugmotor ROTAX 912 A( ) und
Betriebs- und Einbauanweisung fir Verstellpropeller E-118 bzw. Betriebs- und
Einbauanweisung fir Festpropeller E- 112)

Der Motor ist nach den ersten 25 Betriebsstunden zu kontrollieren und zu
warten (siehe Wartungshandbuch ROTAX- Motor Type 912 Serie neueste
Ausgabe). ,

Danach sind Motor und Propeller bei 100 Betriebsstunden und jeweils nach
weiteren 100 Betriebsstunden zu warten und zu kontrollieren. Bei 200
Betriebsstunden sind zusatzliche Kontrollen erforderlich. Diese Arbeiten sind
nach der Kontroll- und Wartungsliste durchzufithren, die im Lebenslaufakt des
Motorseglers vom Hersteller mitgeliefert wird oder nach dem o.g. ROTAX

Wartungshandbuch.
Ausgabe Marz 1997 ' And. 2, 31.01.1999
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3.2.3 Stunden-Kontrollen Flugwerk

3.3

N

Alle 100 Flugstunden, mindestens jedoch einmal im Jahr, sind
Wartungsarbeiten am Flugwerk durchzufithren. Diese Arbeiten sind nach der
Kontroll- und Wartungsliste durchzufiihren, die im Lebenslauf-Akt des
Motorseglers vom Hersteller mitgeliefert wird.

Wartung der Batterie

1. Séurebatterien
Mindestens alle 4 Wochen Hohe des Saurezustandes nachpriifen und
nach Bedarf destilietes Wasser nachfilllen. Richtige Héhe des
Séurestandes: S&urestand zwischen den beiden Marken. Ladezustand der
Zellen durch Messen der Sauredichte feststellen.

S&uredichte Batterie geladen 1,28 ka/l bei 20°C
Sauredichte Battenie halb entladen 1,19 - 1,21 kg/l bei 20°C
Séauredichte Batterie ganz entladen 1,09 - 1,14 kg/l bei 20°C

Falls erforderlich, Batterie nachladen; Stromstarke far Ladung: 1,5 Ampere.
Wird die Batterie nicht gebraucht, so ist sie jeden Monat nachzuladen,
ferner jeden dritten Monat zu entladen und wieder aufzuladen.

Batterie sauber und trocken halten. AnschluBklemmen mit einem
séurefreien und sdurebesténdigen Ol oder Fett (Vaseline) leicht einfetten.
Dabei darauf achten, daR Ol und Fett nicht mit der zur Abdichtung
verwendeten VerguBmasse in Berlihrung kommt. Kontrolle der
Abdampfleitung der Batterie auf freien Durchgang (fiihrt evtl. aufiretende
Gase nach auferhalb des Motorseglers ins Freie).

2. Gel-Batterien .
GS 12V/ 22Ah wartungsfreie Hochstrom Batterie
LxBxH 181x76x167mm, 6,3 kg

Uberwinterung u. langere Stillstandzeit: Batterie braucht nicht ausgebaut zu
werden lediglich das Massekabel I5sen. Batterie immer nur im voligeladenen
zustand Uberwintern, auch bei langerem Stillstand. Ruhespannung ca.12,9 V

Entladene Batterien muRen sofort wieder aufgeladen werden. Batterie nicht
unter 1,75 V pro Celle entladen.

Trocken-Batterien dirfen nur mit einem Konstantspannungsladegerit
geladen werden. Ladespannung pro Celle max. 2,45 V. normal 2,40V=14,4V

Erhaltungsladung 13,8 V

Rusgabe Marz 1997
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3.4

Fahrwerk und Bremse

a) Bei Ausfihrung mit Zweibein-Hauptfahrwerk

Der Falke hat ein mit GFK-Blattfedern (wartungsfrei) gefedertes
Zweiradhauptfahrwerk mit 5.00 x 5 Bereifung; Reifendruck 2,1 bar.

Das Spornrad hat 210 x 65 mm Bereifung, Reifendruck 2,5 bar. Die Naben
aller Rader haben geschlossene (mit Fett geflllte wartungsfreie)
Starrkugellager. Die Radbremsen des Hauptfahrwerkes arbeiten als
Backenbremse. Die Bremsen sind beim linken Pilotensitz  mit
Hackenbremsbetétigung ausgefiihrt (nur bei Ausfiihrung ohne Verstellpedale),
aulerdem sind die Bremsen mit an den Stérklappenbetatigungshebel
angeschlossen und wirken im letzten Stick des Klappenausfahrweges.
Deshalb beim Landen nicht mit voll durchgezogenem Stérklappenhebel
aufsetzen.

Die Bremsen des Falken sind mit einer Feststellvorrichtung (Parkbremse)
versehen. Diese soll vor dem Anlassen betatigt werden” und kann als
Parkbremse benutzt werden. Zum Feststeilen der Bremse wird der
Storklappenbetatigungshebel seitwarts neben den ersten Anschlag gezogen,
der Parkbremshebel hochgeklappt und dann der Stérklappenhebel
losgelassen (zweihandige Betitigung).

Zum Lésen der Bremse wird nur der Stérklappenhebel angezogen, der
Parkbremshebel schwenkt infolge Eigengewichts nach unten und gibt den
Stérklappenhebel frei (einhandige Bedienung).

Eine weitere Ausfihrung der Parkbremse ist ein am linken
Bremsklappenhebel angebrachter Schwenkgriff, der durch ganz nach oben
klappen, BK- Hebel ganz nach hinten ziehen und ganz nach unten klappen
des Schwenkgriffes in die Parkbremsposition gebracht wird. Lésen der
Parkbremse in umgekehrter Reihenfolge. Durch dié Abnutzung der
Bremsbelége mufl die Bremse nach Bedarf nachgestellt werden. Dazu sind
die Bremsseillingen an den beiden Spannschléssern zwischen Rumpf und
den Radern zu korrigieren, so daR sich die Rader bei aufgebocktem Flugzeug
mit beiden Handen gerade noch durchdrehen lassen, wenn der linke
Stérklappenbetatigungshebel bis zum Anschlag vor der Parkbremsstellung
gezogen ist Danach sind die Spannschlésser wieder zu sichern
(Sicherungsdraht oder Kontermuttern). Diese Einstellung ergibt neben einer
beiderseitigen gleichméaRigen Bremswirkung, eine ausreichende Wirkung der
Parkbremse. Die Bremsbeldge sind spatestens dann zu erneuern, wenn ein
Bremsbelag an einer Stelle auf 1,5 mm Dicke abgeschliffen ist. Soll bei einer
Demontage des Fahrwerkes auch -das Bremsschlissellager
auseinandergenommen werden, so ist die Stellung des Bremshebels des
Rades fir die Wiedermontage zu markieren.

Anzugsmoment fur die verzahnte Befestigung des Bremshebels 18-22 Nm.
Die GFK-Blattfedern des Fahrwerkes miissen wegen der UV-Licht-
Empfindlichkeit und Warmeempfindlichkeit des GFK's stets mit weiler Farbe
versehen sein.

Ausgabe Marz 1997
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3.4.1

b) Bei Ausfiihrung mit gefedertem Zentralrad-Hauptfahrwerk

Der Falke hat ein mit wartungsfreien Gummihohifedern gefedertes Einrad-
Hauptfahrwerk mit 6.00 x 6 Bereifung; Reifendruck 2,1 bar. Das Spornrad hat
210 x 65 mm Bereifung; Reifendruck 2,5 bar, Die Stiitzrader an den Flugeln
haben 200 x 50 mm Bereifung, Reifendruck 2,5 bar. Die Naben aller Rader
haben geschlossene (mit Fett gefillite, wartungsfreie) Starrkugellager. Die
Radbremse des Hauptfahrwerkes arbeitet als Backenbremse. Die Bremse ist
mit an den Stérklappenbetatigungshebel angeschlossen und wirkt im letzten
Stick des BK-Ausfahrweges. Deshalb beim Landen nicht mit voll
durchgezogenem Storklappenhebels aufsetzen. Die Bremse des Falken ist
mit einer Feststellvorrichtung (Parkbremse) versehen. Diese soll vor dem
Anlassen betatigt werden. Zum Feststellen der Bremse wird der
Stérklappenbetatigungshebel seitwarts neben den 1. Anschlag gezogen, der
Parkbremshebel hochgeklappt und dann der Stérklappenhebel losgelassen
(zweih&ndige Bedienung). Zum Lésen der Bremse wird nur der
Stérklappenhebel angezogen, der Parkbremshebel schwenkt (infolge
Eigengewicht) nach unten und gibt den Stdrklappenhebel frei (einhandige
Bedienung).

Eine weitere Ausfihrung der Parkbremse ist ein am linken
Bremsklappenhebel angebrachter Schwenkgriff, der durch ganz nach oben
klappen, BK- Hebel ganz nach hinten ziehen und ganz nach unten klappen
des Schwenkagriffes in die Parkposition gebracht wird. Lésen der Parkbremse
in umgekehrter Reihenfolge.

Durch die Abnutzung des Bremsbelages der Backenbremse muf die Bremse
nach Bedarf nachgestellt werden. Dazu ist das linke Bodenbrett im Cockpit zu
entfernen und die Bremsseillinge an der Stellschraube mit Kontermutter zu
korrigieren. Die Bremsbelage sind spatestens dann zu erneuern, wenn ein
Bremsbelag an einer Stelle auf 1,5 mm Dicke abgeschliffen ist. Soll bei der
Demontage des Fahrwerkes auch das Bremsschliissellager
auseinandergenommen werden, so ist die Stellung des Bremshebels des
Rades fir die Wiedermontage zu markieren. Anzugsmoment fiir die verzahnte
Befestigung des Bremshebels 18-22 Nm.

c) Festes Zentralrad 8.00x 4

Es gilt das unter b) geschriebene mit dem Unterschied, da das Rad nicht
Gber Gummihohlfedern gefedert ist. Reifendruck 1,8 bar

d) Bei der Ausfiihrung mit Bugrad

Bugrad 5.00 x 4 bzw. 330 x 130, Reifendruck 1,5 bar. Das Bugrad ist mit
einer wartungsfreien Gummihohlfeder gefedert. Die senkrechte Bugradachse
und der Bugradantrieb sind mindestens alle 50 Stunden zu schmieren (siehe
Wartungsliste).

Das Hauptfahrwerk des Bugradfalken entspricht dem des Zweibeinfalken,
siehe dazu Punkt 3.4 (a) dieses Wartungshandbuches.

Eintellige Klapphaube

Der Verschlussmechanismus der einteiligen Cockpithaube ist in der
Zeichnung im Anhang 1 und 2 den auf Seiten 28 und 29 dargestellt.
Wichtigstes Element ist dabei die korrekte Verknieung in Flugrichtung links
zwischen den Teilen 4,6,7,9-1 bzw. gleichlaufend rechts zwischen den Teilen
5,6,7,9-r. Am Handgriff innen wird Uber die Verknieung eine Offnungs- bzw.
Verschlusskraft von 8 bis 10 daN eingestelit.

\
LAusgabe Marz 1997 And. 5, 20.05.2004
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3.5

Propellerwechsel .

siehe auch Propellerhandbuch

Wird ein Propeller demontiert, so ist fir eine spatere Wiedermontage stets
seine bisherige Lage am Flansch zu kennzeichnen. Der Propeller ist mittels 6
Bolzen mit dem Propellerzwischenflansch MT-A 548 und der vorderen
Druckplatte verschraubt. Beim Propellerwechsel ist der Spinner abzunehmen,
die 6 Sechskantbolzen sind zu Iésen und der Propeller ist vom
Zwischenflansch abzuziehen.

Bei der Montage sind die 6 Bolzen kreuzweise mit einem
Drehmomentschliissel anzuziehen. (Anzugsmoment 15 ./. 17 Nm). Dabei ist
darauf zu achten, daR der Schlag an den Blattspitzen nicht mehr als 1- 2 mm
betragt. Der Schlag kann durch verschieden starkes Anziehen der einzelnen
Schrauben korrigiert werden. Alle 6 Schrauben (je 2 miteinander) mit
Sicherungsdraht sichern. AnschlieBend wird der Spinner wieder aufgesetzt
und verschraubt. i’

Bei der Montage eines Verstellpropellers ist nach den Angaben des
Propellerherstellers in dessen Propellerhandbiichern vorzugehen. Propeller-
und Propellerwellenflansch am Motor sind fett- und &lfrei zu machen, da die
Kraftlbertragung  durch  ReibschiuB am  Flansch erfoigt. Die
Propellerschrauben sind mit dem entsprechenden Drehmoment wie im
Propellerhandbuch E- 118 angegeben anzuziehen.

3.6 Jahresnachpriifung

Wie bei Segel- und Motorflugzeugen ist eine jahrliche Nachpriifung fiir die
Verlangerung der Zulassung notwendig. Diese mufl rechtzeitig bei einem
luftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung beantragt
werden. Spatestens vor dieser jahrlichen Nachprifung ist der gesamte
Motorsegler griindlich durchzusehen. Die Arbeiten sind nach der Kontroll- und
Wartungsliste durchzufiihren, die im Lebenslauf-Akt des Motorseglers vom
Hersteller mitgeliefert wird. Bespannungs- und Lackschdden sind zu beheben.
Die Lagerungen in der Steuerung sind, soweit ausgeschlagen, durch neue zu
ersetzen. Die gesamte Steuerung ist dabei auf Spielfreiheit zu tberprifen, die
Ruderausschlage sind zu kontrollieren. Besondere Aufmerksamkeit ist den
Seilen und Seilfiihrungen zu widmen. Schadhafte Seile (abstehender Draht)
sind auszutauschen. Nur Seile nach LN 9374 verwenden. Verschlissene
Seilrollen und Seilfilhrungsbuchsen sind zu erneuern. Die Buchsen miissen
fest in ihren Halterungen sitzen, um ein Herausfallen der Buchsen und
Scheuern des Seiles an der Halterung zu vermeiden. Seile an Gleitfilhrungen
frei von Sand und Verschmutzungen halten und nur &len, nicht fetten!. Bei
jeder Nachprifung ist auch zu kontrollieren, ob nicht im Laufe des Betriebes
durch eine geringe Deformation in der freien Seillinge eine Scheuerstelle
entstanden ist. Am Fahrwerk ist neben dem Reinigen und Fetten ggf. der
Belag der Bremsbacken zu erneuern. Soweit Uberholungsarbeiten am
Propeller erforderlich werden, ist hierfir das Propellerhandbuch maf3gebend.

Ausgabe Marz 1997
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3.7

Nicht termingebundene Kontrollen, Reparaturen

Nach unvorhergesehenen Vorfallen (Unfallen bei StraRentransport, harten
Landungen, AuBenlandungen in unwegsamen Gelénde) sind zumindest die
wesentlichen Teile des Motorseglers auf Schaden zu untersuchen. Es ist
besonders an allen lebenswichtigen Beschldgen auf Lackrisse zu achten,
welche auf eine evtl. Uberbeanspruchung schlieBen lassen. Kleine
Reparaturen kénnen nach Ricksprache mit einem Priifer fur Luftfahrtgerat
(mit entsprechender Berechtigung) durchgefiiht werden. Dabei ist
ausschlieBlich nach Zeichnungen oder anderen Unterlagen und Angaben des
Herstellers zu arbeiten. Gangige Ersatzteile (Verbrauchsteile) und Materialien
werden beim Hersteller bevorratet und sind lieferbar. Besondere Ersatzteile
(zB. bei Reparaturen) werden nach Anforderung beim Hersteller
schnellstméglich angefertigt und geliefert. Bei Beschadigung des Propellers
(Bodenberiihrung, Transportschaden usw.) ist dieser an die Herstellerfirma
einzusenden. Bei Bodenberihrung der Luftschraube ist in jedem Fall das
Getriebe zu tauschen. Es ist entspr. den Vorgaben des Motorenherstellers zu
verfahren. Die Schlagmessung der Propellerwelle oder des Propellerflansches
im eingebauten Zustand ist nicht zuldssig. Werden bei groRen Reparaturen
Arbeiten an der Struktur des Motorseglers (Fahrwerk, tragende Teile des
Rumpfgeristes, Flugelverbindung, Fligelholme) notwendig, so sind diese
Arbeiten beim Hersteller durchzufihren.

Ausriistung

Die erforderliche Mindestausristung ist im Flughandbuch Seite 28 aufgefunhrt.
Die volistandige Ausriistung aus dem Ausristungsverzeichnis ersichtlich,
welches bei jedem SF 25 C in der Lebenslaufakte mitgeliefert wird.

Bei nachtraglicher Anderung der Ausriistung ist nach Zeichnungen und
sonstigen Angaben des Herstellers zu arbeiten. Gegebenenfalls ist eine
Schwerpunktsermittiung durchzufiihren. Die gesetzlichen Bestimmungen sind
Zu beachten.

Ausgabe Mérz 1997
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5. Schaltplan
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Schaltplaneinzelteile

1) Batterie: Varta (oder anderer Hersteller) 51814

2) Hauptschalter: Bosch 0 341 001 001 oder Merit 29 00 00 oder
Ferntrennschalter Cessna S1579 A2 mit Kippschalter APR
Schalttronic 6 - 631 N

oder 2 Ferntrennschalter Cessna S 1579A2 mit Split- Master- Switch

Cessna S 1994- 1- 1
3)  Sicherungsautomat (Batterie): ETA 2-5700-K12 25A
4)  Startertaste: Bosch 0 343 004 003
4a) Druckschalter: Bosch 0 343 101 003 (nur bei einteiliger Haube)
5)  Starterrelais: Denso 182800- 1950 12V

6)  Amperemeter: Motometer 615.052.1011 oder wahlweise Voltmeter:

Motometer 685.002.1002
7)  Sicherungsautomat (Generator): ETA 2-5700-K12 20 A
oder 2- 5700- IG 2 K 10- DD- 20A

-8) Regler/Gleichrichter: Ducati E34 32 92 (12VCC 28A)

9) Zindschalter: APR Schaltronic 6-631N oder
Bendix P/N 10-357290-1 oder ACS-Prod. A-510-5
10)  Zandanlage: Rotax/Ducati MHKZ kontaktlos (Doppelziindung)
11)  Starter: Nippondenso 820 - 12V/0,6 KW
12)  Generator: Rotax/Ducati 10P/250W (Permanentmagnet-
Einphasengenerator)
ROTAX 912 A: EYQUEM AD 800L oder DC PR 7E

13) Zundkerzen:

14)  Sicherungskasten: Hella 8JD 002 290-051 oder Merit 145370 mit

ROTAX 912 S DCPRSE

Sicherungen 5A und gréRer: Bosch DIN 72581...A,
Sicherungen kleiner als 5A: 6 x 25 mm Stand.1 (G144.300) ...A, oder
Einzelsicherungen:

Sicherungshalter: Wickmann 19595/583 (G 146.600) mit Sicherung:
5x20 mm IEC 127 ...A (z.B. Wickmann 19193 (G143.980) oder

Sicherungsautomaten: ETA 2-5700-IG2-K10; 1 A bis 10 A
oder 2- 5700- 1G2-K10- DD
15) Benzinstandsanzeige: Motometer 609.003.1012

16) Benzinstandgeber:

Motometer 608.001.1055

17) Oltemperaturanzeige: VDO 310.274.082.001

18) Oltemperaturgeber:
19) Oldruckanzeige:

20) Oldruckgeber:

VDO 323.801.010.001
VDO 350.271.031.007
VDO 360.081.029.012

21) Zylindertemperaturanzeige: VDO 310.274.101.001
Zylindertemperaturanzeige: VDO 310.274.082.001

22) Zylindertemperaturgeber: VDO 323.801.003.001
Zylindertemperaturgeber: VDO 323.801.010.001

23) Unterspannungsanzeige HELLA 2AA 003257-041

Kabel nach LN 9251 (entspre
FYGP AN 6 14mm

FYGP AN 10 5mm?
FYGP AN 16 1,2 mm?

24) Trimmservo RAY ALLEN

Wippschalter RAY ALLEN RS 2
Trimmklappenstellungsanzeige RP 2

\
Ausgabe Marz 1997
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6. Einstelldaten, Ruderausschlige, Seilspann'ungen
Flagel-Rumpf-Hohenleitwerks-Einstellung:
Horizontale Bezugsgerade

Flagelschnitt 2,2 m neben
Symmetrie-Ebene (Rippe 6)

- 320 .
Hohenflosse in
Leitwerksmitte
V-Form:
L Holmoberkante
Pl di LS
500+20
Wurzelrippe (Rippe 0)
Pfeil-Form:
Rippe 25a
o
o™
+1
o
o
o)

Wurzelrippe (Rippe 0)

Ruderausschlage:
") gilt fur abgeschragtes Seitenruder fir
Motorseglerschiepp

h{f +19*
?\400*32%0 N 01110410
40020 <:§160?10
Seitenruder’ 309 Héhenruder
F%::zms @125:10
30+5 405
Trimmruder Querruder

Ausgabe Mérz 1997 And. 1, 22.01.1998
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6.1

6.2

\

Die Anschidge fur die Héhen- und Quersteuerung sind unter den beiden
Pilotensitzen angebracht. Sie sind mittels Schraube mit Kontermutter
einstellbar ausgefuhnt.

Zum Einstellen der Trimmruderausschlage wird der Létnippel ganz am
hinteren Ende des Trimmruderseiles versetzt.

Die Ausschlage der Trimmung bei elektrischem Antrieb werden durch die
Gewindestangenverbindung zwischen Servomotor und Antriebshebel am
Trimmruder eingestellt (verkirzen oder verléngern) Danach sind die Clevis-
Fork- Gabelképfe wieder zu kontern.

Die Seitensteueranschidge befinden sich am Rumpfheck in der Ndhe des
Seitenruderantriebshebels. Sie sind, da sie sich erfahrungsgemaR nur
unwesentlich dndern, nicht einstellbar ausgefiihrt.

ie GleichmaRigkeit der Stérklappen kann mittels zweier Spannschldsser (unter
dem linken Pilotensitz) an den Stérklappenbetatigungsseilen eingestellt
werden (sichern mit Bindedraht nicht vergessen).

Seilspannungen:

Bei durchgefuhrter Anderung 158 (Bugradsteuerung mit Verstellpedalen)
wurde die Bugradsteuerung mit Seilzigen im geschlossenen Kreislauf verlegt.
Dieser geschlossene Seilkreislauf erfordert eine vorgegebene Seilspannung:

251bs + 5 Ibs
Bei Bugradsteuerung mit Verstellpedalen wird das Seitenruder und die
Bugradsteuerung Uber einen Mischhebel bedient, auf den die vier Pedale
einzeln hingefiihrt werden (offene Seilkreise).
Zwischen Mischhebel und Seitenruder entsteht deshalb wieder ein

geschlossener Seilkreis. Dieser geschlossene Seilkreislauf erfordert eine
vorgegebene Seilspannung von:

20 lbs £ 51bs

Dieser Wert gilt auch fir Bugradsteuerung in Verbindung mit Festpedalen
(ebenfalls geschlossener Seilkreislauf)

Betriebshandbiicher

1. Betriebs- und Einbauanweisung Nr. E- 124 fir hydraulischen
Verstellpropeller MTV21A-C-F in der giiltigen Ausgabe.

2. Betriebs- und Einbauanweisung Nr. E-118 fiir elektr. Verstellpropeller

MTV1A in der giiltigen Ausgabe.

3. Betriebs- und Einbauanweisung Nr. E- 112 fiir MT- Holz- Composite
Festpropeller, letztgiiltige Ausgabe.

4. Betriebs- und Wartungshandbuch Nr. 0207.71 fur feste Hoffmann-
Holz- Composite- Propeller, letztgiiltige Ausgabe.

5. Betriebshandbuch fur Motor ROTAX 912 Serie, letztglltige Ausgabe in
Verbindung mit Wartungshandbuch ROTAX 912 Serie.

Kusgabe Mirz 1997 And. 5, 20.05.2004
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7. Angaben zur Schwerpunktsbestimmung fiir Zentralrad- und
Zweibeinfahrwerk ’
. Xur
XL
a= 200 cm
Xp
BE

Waage 2

X3

Fir die Wagung zur SP- Bestimmung ist der Motorsegler so aufzustellen, da die
Flugelsehne bei Rippe 6 (2,2 m neben der Sym. Ebene) horizontal ist. In dieser
Lage wird von der Vorderkante des Tragfliigels bei Rippe 0 (0,52 m neben Sym.-
Ebene) auf den Boden gelotet. 2,00 m (MaR .a*) vor diesem Punkt liegt die
Bezugsebene (BE). Von der BE aus werden die Abstande x; und x; der Radachsen
gemessen. Die Réder stehen auf Waagen, mit denen die Massen G; und G,

ermittelt werden. Aus der Formel: x_ = G +G, X, =Gy X ergibt sich die Lage
G,+G,-G,

des Leermassen- SP hinter der BE. Massen in kg, Abstande in cm

einsetzen! :

Xp = Hebelarm des Piloten = 188 cm Xgep.= Hebelarm Gépéack = 245 cm

Xk r = Hebelarm Kraftstoff= 291 cm (bei 80 I-Tank) = 285 cm (bei 55 |- und 44 |
Tank) -
Gkr = Masse des Kraftstoffes = Kraftstoffinhalt in Ltr. mal 0,73 kg/Ltr

2357

226,4- [226,1- |2252- [0243- |2234-
234,7

235,5

[2258- [2256- [2253- [2245- [237- [229-
12346 2346 2346 2345 2345 2345

2258 - [2256- (2253- (2245 = 223,7- |222,9-
2316 2316 231,7 2317 2317 231,7

Die in den Tabellen angegebenen Werte fir X, gelten fiir den Motorsegler mit leerem Tank
(801 oder 551 oder 441 Fassungs-vermdgen), wie sie sich aus obiger Formel fur X, errechnen.
Leermasse und SP.-Lage sind ohne Stiitzrader (falls vorhanden) zu ermitteln.

Ausgabe Mérz 1997 And. 7, 20.01.2009
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7. Angaben zur Schwerpunktsbestimmung fiir Zentralrad- und
Zweibeinfahrwerk

—
Waage2 ¢

Fur die Wagung zur SP- Bestimmung ist der Motorsegler so aufzustellen, daR die
Fligelsehne bei Rippe 6 (2,2 m neben der Sym. Ebene) horizontal ist. In dieser
Lage wird von der Vorderkante des Tragfligels bei Rippe 0 (0,52 m neben Sym.-
Ebene) auf den Boden gelotet. 2,00 m (MaR ,a") vor diesem Punkt liegt die
Bezugsebene (BE). Von der BE aus werden die Abstande x; und x; der Radachsen
gemessen. Die Rader stehen auf Waagen, mit denen die Massen Gy und G,
G- x,+G,-x,-G
G,+G, -Gy
des Leermassen- SP hinter der BE, Massen in kg, Abstande in cm einsetzen!
Xp = Hebelarm des Piloten = 188 cm Xgep.= Hebelarm Gepack = 245 cm
Xk r = Hebelarm Kraftstoff=> 291 cm (bei 80 I-Tank) = 285 c¢m (bei 55 |- und 44 |
Tank)
Gkr = Masse des Kraftstoffes = Kraftstoffinhalt in Ltr. mal 0,73 kg/Ltr

kX ergibt sich die Lage

ermittelt werden. Aus der Formel: x_=

Die in den Tabellen angegebenen Werte fir X, gelten fiir den Motorsegler mit
leerem Tank (80l oder 55| Fassungs-vermdgen), wie sie sich aus obiger Forme! fur
X, ‘errechnen. Leermasse und SP.-Lage sind ohne Stutzrader (falls vorhanden) zu
ermittein.

o

Ausgabe Marz 1997 .And. 7, 20.01.2009
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8.  Angaben zur Schwerpunktsbestimmung fiir Bugradfahrwerk

- XK'
L xl. ) - -
a=200ecm
4 Xp .
/ﬁ
&\l Gk
Gyl ™
_—-
Waage 1 ch Waage 2
X G,
X, G,

Fir die Wagung zur SP-Bestimmung ist der Motorsegler so aufzustellen, daf die
Flugelsehne bei Rippe 6 (2,2 m neben der Sym. Ebene) horizontal ist. In dieser Lage wird
von der Vorderkante des Tragfligels bei Rippe 0 (0,52 m neben Sym. Ebene) auf den
Boden gelotet. 2,00 m (MaR ,a") vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene (BE).Von der BE
aus werden die Absténde x; und x, der Radachsen gemessen. Die Rader stehen auf
Waagen, mit denen die Massen G; und G, ermittelt werden. Aus der Formel:
X = Gy % +G; X, Gy X
- G,+G, -G,

Massen in (kg), Abstinde in (cm) einsetzen!
X, = Hebelarm des Piloten

Xk = Hebelarm des Kraftstoffes

ergibt sich die Lage des Leermassen- SP hinter der BE.

188 cm

285 cm (bei 55 I-Tank)

291 cm (bei 80 I-Tank)
Kraftstoffinhalt in Ltr. mal 0,73 kg/Ltr.
245 cm

Gy, = Masse des Kraftstoffes
Ggep = Hebelarm des Gepacks

Ist der Tank leer, so entfallen die Glieder Gk, und G, . Xk

222.9-
2345 2344 2344 2344 2344
) age mi225,1- [224,8- [224,6- (224 4- [2236- (2229- [2222-
8017z S 231,71 231,7] 231,7] 231,7] 2318 2318 231,9

2245- (224 4- 2243~ (2242 -
234,00 2340 2340 2340/ 2340 234,0 234,0
2247 - |2246- [224,5- (2244 - [2243- |2242- |223.8 -

231,7] 231,8| 2318/ 2318 2318 2318 231,9)

Die in der Tabelle angegebenen Werte firr X, gelten fiir den Motorsegler mit leerem
Tank (80l oder 55| Fassungsvermégen), wie sie sich aus obiger Formel fir X_
errechnen.

Ausgabe Marz 1997 And. 7, 20.01.2009
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9.  Ubersicht der erfolgten Wigungen
Datum Leermasse max. Zuladung ;izm::zﬁzt Priifer
01, 14.
) 69 K 185
2006 l 3 8 k_‘( 2T

A{Jsgabe Mérz 1997

Y
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10.  Ubersicht der erfolgten Wagungen

Datum

Leermasse

max. Zuladung

Leermassen-
Schwerpunkt

Priifer

Ohne Schileppgestell, mit

Rumpfheck

kg Trimmgewicht im

1

Mit Schlepp:

estell, ohne Trimmgewicht

Ausgabe Mirz 1997
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X Hinweise fiir das Herstellen bzw. L3sen der
Fliigelhauptverbindung X

Beim Zusammenflhren und besonders auch beim Abmontieren der
Flugelanschlisse ist besondere Sorgfalt walten 2zu lassen, damit die
Hauptbeschlagslaschen des linken Tragfligels (Gabellaschen) nicht nach unten oder
oben aufgebogen werden. Den Hauptboizen nicht mit Gewalt einfiihren (z.B.
Eintreiben mittels Hammer 0.4.), sondern gefiihivoll von Hand bei entlasteten
Tragfligeln!

Nach dem Herstellen der Flugelhauptverbindung ist der richtige Sitz des
Hauptbolzens zu kontrollieren: Es ist zu prifen (notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in der untersten Lasche des
Hauptbeschlages voll tragt. Dazu muR der zylindrische Teil des Hauptbolzens
mindestens mit dem unteren Rand der Lasche biindig sein oder nach unten
herausragen (siehe Skizze). Bei der Kontrolle ist der Hauptbolzen (bei entlastetem
Flugel) so weit nach oben zu ziehen, dak die 2,5 mm dicke Sicherungsnadel am
oberen Beschlagsteil anliegt.

Sicherungsnadel (Drahtdurchmesser 2,5 mm ) am Anschlag

am Anscnlaz |

!
/
\

{

{_.
%
| e

Der Zylindrische Teil des Hauptbolzens mull mindestens mit dem unteren Rand
bindig sein oder herausragen.

Ausgabe Marz 1997 And. 2,31.01.1999

-



LTB SAMMET GmbH
Luftfahrtbedarf

Flugplatz Heubach
Instandhaltungsbetrieb DE.145.0370

Muster: SF 25 C "Falke"

73540 Heubach
Tel. 07173712077
Fax 07173 /1 26 59

Werknumme

r. 44411

Gewichtsiibersicht

D- KASH

Daten nach Kennblatt bzw. Flughandbuch Grund der Wagung: grole Reparatur

Bezugspunkt BP Flugelvorderkante Rippe O
Bezugsebene BE 2000 mm vor BP
Bezugslinie horizontal BL  Flugelsehne Rippe 6
WAGUNG Leergewicht G.N.T. GEWICHTSGRENZEN kg
kg kg
Tragwerk rechts innen 83,60 Leergewicht 466
aulien - Zuladung 184
Tragwerk links innen 85,30 Héchstgewicht ohne 650
Wasserballast
aulien -- Héchstgewich mit -
Wasserballast
Rumpf mit Seitenruder und Hauben 284 62 284 62 Héchstgewicht der N.T.einschlieR- 490
lich Zuladung laut Kennblatt
Aufteilung der Zuladung siehe
Anweisung im Flughandbuch!
Trimmgewicht
Héhenleitwerk 12,82 12,82 Bemerkungen:
Zuladung 183,66
Ergebnis 466,34 481,10
= y / G=G+G,
m(l,_ o ¥
G1*x+ Gy X,
,__,,_IG' 6y Xg =
= G
Wagung Auflage Brutto-Gewicht Tara-Gewicht Netto-Gewicht Hebelarm Moment
Dim. kg kg kg cm cmkg
finks Gy 216,12 0.0 21612  x 1897 40997964
rechts Gy, 217.78 0,0 21778  x 189,7 41312,866
vorm/inten G. 38,64 6.2 3244 x 690,7 22406,308
Summe A 466,34 104717,138
Abzige Ausfliegbarer Kraftstoff
Spezifisches Gewicht Dim,
Rumpfbehalter 1
Summe B
Wadgung (Summe A) s
Wagung (Summe B) 7 "r‘ n
Leergewicht 466,34 Leergewichts-Moment 104717,138
Schwerpunktber. It. Flughandbuch von 2245 mm bis 2345 mm bei Leergewicht 465 kg

Heubach, den 02.11.06

Ort und Daturn

YT

Prifer



