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FLUGHANDBUCH SF 25 C < (Beiblatt: Ausfiihrung)

Dieser SF 25 C Werknr.: 44
Kennzeichen: D-K

hat folgende Ausriistung:

1. Motor:

ROTAX 912 A@2) | X JROTAX 912 AG3) ROTAX 912 A(4)
ROTAX 912 S(2) ROTAX 912 5(3) ROTAX 912 5(4)

2. Propeller:
nur fiir ROTAX 912 A(1), A(2) oder A(4) |HO 11 A HM- 165 130
nur fiir ROTAX 912 A(1) , A(2) oder A(4) —|MT 165 R 130- 2A X

nur fiir ROTAX - IMT 170 R 135-2A

MT 175 R 130- 2A
MTV 1A/ 175- 05

MTV 21A- C- F/(CF)175-05

3. Zwischenflansch fir Festpropeller:

|SF 653 C-71-S1.4 E1
IMT A 548 X
|Limbach 201. 032. 070

4. Propellerspinnerdom fiir Festpropeller:

IMT B- 030 (ALU)
[MT B- 030/1 (GFK) X
Hoffmann- Propeller: VP 30-63
in Verbindung mit VP 30- 64

5. Flugmasse:

| | 650 kg ) ]
| | 490kg ") |
7. Fahrwerkvarianten:
Einradhauptfahrwerk (starr) 8.00x 4
Einradhauptfahrwerk (gefedert) 6.00x6
Zweiradhauptfahrwerk 5.00x 5 mit| X
Spornrad 210x 65
Zweiradhauptfahrwerk 5.00x 5 mit,
Bugrad 330x 130
360°- Spornrad 210x65
8. Tragflugel:
Klappbar (Klappstelle am Querruderbeginn)
Beiklappbar X

9. Kraftstofftank:

441
551
801 -|Xx

Schleppseileinzieh- und Kappvorrichtung, TOST
estes Schleppgestell mit TOST- Bugkupplung
' 22.04.2009
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Der Motorseglerfiihrer ist dafir verantwortlich, daR die im Flughandbuch enthaltenen
Angaben eingehalten werden.
Der SF 25 C ist fiir maximal 2 erwachsene Personen zugelassen.

Der Sitz des verantwortlichen Motorseglerfiihrers ist der in Flugrichtung gesehen linke
Sitz.

Der SF 25 C ist fur die Schulung sehr gut einsetzbar. Verantwortlich ist dann der
Fluglehrer, ganz gleich auf welchem Sitz er sich befindet. Die gesetzlichen
Bestimmungen dazu sind zu beachten.

Fur Passagierfliige ist der rechte Steuerkniippel herausnehmbar.

1. Betriebswerte und Betriebsgrenzen.

1.1. Triebwerk
Motor fiir Motorsegler ROTAX 912 A(1)(2)(3)(4), ROTAX 912 S(2)(3)(4)

Héchstzulassige Drehzahl 5800 Yy, 5800 Y/min
Startleistung = Voligas ~ max. 5800 Ypnin max. 5800 Ymin
(max. 5 min) 59,6 kW (82 PS) 73,5 KW/ (100 PS)
Dauerleistung max. 4800 Ymin max. 4800 Ymin
46 kW (63 PS) 53 kW (72 PS)

und zusatzlich 22 inHg Ladedruck (nur fur Verstellpropeller)

Standdrehzahl mit Voligas min.  5000%/min + 100%min ~ 5600%min + 100%/mi,
. (Festpropeller) (Festpropeller)

5600 min £ 100%mn ~ 5600%min = 100%min
(Verstellpropeller in kleiner Steigung)

Zylinderkopftemperatur max. 120°C . max. 120°C
1. 2. Kraftstoff
ROTAX912A () ROTAX 9128 ()
Min. ROZ 90 Min. ROZ 95
EN 228 Normal -
EN 228 SUPER EN 228 SUPER
EN 228 Super-Plus oder EN 228 Super-Plus oder
AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL

(AVGAS belastet durch hohen Bleianteil die Ventilsitze
héher und bildet erhohte Brennraumablagerungen. Es
solite daher nur im Falle von Dampfblasenproblemen
oder wenn andere Kraftstoffsorten nicht verfiigbar sind,
verwendet werden. (siehe dazu auch Betriebshandbuch
fur Motor Rotax 912 Serie, Kap. 10.2.2)

Inhalt des Kraftstoffoehalters:
44 | (ausfliegbar) oder wahlweise
55 | (ausfliegbar) oder wahlweise
80 I (79 | ausfliegbar)
N
Atisgabe: Marz 1997 And.7, 20.01.2009
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1. 3. Schmierstoff

Marken Motorrad-Motorédle mit Getriebezusiitzen,

kein u

nlegiertes Flugmotorendl, verwenden. (beachte Si 18 UL 97) -

Olspezifikation:

Nur nach dem API- System mit ,,SF* oder »SG* bezeichnete Ole
verwenden. [(Weitere Angaben hierzu Kap. 10.2.3) Schmierstoffe im
Betriebshandbuch Rotax 912 Serie].

Voll- oder teilsynthetische Ole sind wegen ihrer Temperaturbestandigkeit und

geringeren Rickstandsbildung vorzuziehen.

%* Achtung:

Olwechselintervalle erforderlich. Siehe hierzu Service Information 18 UL 97.

Olinhalt
Olverbrauch

Oldruck
min.

normal

max.

Oltemperatqr

Ausgabe: Marz 1997

Klima.
" (elimatic |
cgnd'}}la‘ah‘s) :
| tropiseh
| (tropical)..

1 (temperate)

arktisch.
(arctic)

01176
" 3,01 (mindestens 2,0 1)
max. 0,1 "%, .
ROTAX 912 A() ROTAX 912 S()
0,8 bar (unter 3500U/mi,,) 0,8 bar (unter 3500“/,,,“.)

[1,5 bar bis Motor-S/N 4,410.266] ¥

2,0 - 5,0 bar uber 3500U/min 2,0-5,0 bar Gber 3500U/min
[1,5:5,0 barbis S/N 4,410.266]

7,0 bar A Achtung: Beim Kaltstart kurzzeitig zulassig.

ROTAX 912 A () ROTAX 9128 ()
min.  50°C ) -min.  50°C
max. 140°C max. 130°C

Ginstigste Betriebstemperatur ca. 90°- 110°C

And.7, 20.01,2009

Bei Verwendung von AVGAS 100LL sind kiirzere
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I. 4. Kithlsystem
Geschlossenes Kiihlkreislaufsystem mit Expansions- und UberlaufgefaB. Das
Expansionsgefa ist mit einem Druckverschluf (mit  Uberdruck- und
Schniiffelventil) verschlossen.
Kuhlflissigkeit: 50% Frostschutzkonzentrat mit Antikorrosionszusatzen und
50% Wasser fur Ganzjahresbetrieb. (siche auch Betriebshandbuch
ROTAX 912 Serie, Kapitel 10.2.1.)

I. 5. Luftschraube
1) 2- Blatt- a) Hoffmann HO11AHM-165130 fir ROTAX 912 A(1), A(2) und A(4)
Festpropeller: b) MT-Propeller MT165R130-2A fur ROTAX 912 A(1), A(2) und A(4)
c) MT-Propeller MT170R135-2A fur ROTAX 912 $(2) und S(4)
d) MT-Propeller MT175R130-2A firr ROTAX 912 S(2) und S(4)
2) 2- Blatt- a) MT-Propeller MTV1A/175-05 fur ROTAX 912A(2), A(4), S(2), S(4)
Verstellpropeller  b) MT-Propeller MTV21A-C-F/(CF)175-05 fur ROTAX 912A(3), S(3)
(werksseitige Einstellung der kleinen Steigung fiir 912 A = 12°+ 0,2°
912 S = 14°+ 0,2°, siehe Propellerlaufkarte

l. 6. Triebwerksiiberwachungsinstrumente und deren Signierung
Drehzahimesser

Anlassbereich 0- 1400 Y/rin (gelber Bogen)
Normaler Betriebsbereich 1400- 4800 Y/min (griiner Bogen)
Vorsichtsbereich 4800- 5800 Y/mn  (gelber Bogen)
Héchstzulassige Drehzahl 5800 Y/umin (roter Radialstrich)

Betriebsstundenzéhler

Der Betriebsstundenzahler ist ein Umdrehungszahler. Er zahit unabhéngig von
der Drehzahl 5000 Umdrehungen der Kurbelwelle als 1 Motorbetriebsminute.
Die ersten drei Stellen geben die vollen Betriebsstunden an, die letzten zwei
Stellen geben die dezimalen Bruchteile der Betriebsstunden an (1/10 bzw. 1/100
Betriebsstunden). Wird ein  elektronischer -Drehzahimesser  ohne
Betriebsstunden-zahler verwendet, so ist ein separater Betriebsstundenzihler
zu verwenden. .

Oldruckanzeige

Mindestzulassiger Oldruck 0,8 - 2,0 bar (gelber Bogen)
0,8 — 1,5 bar (fir ROTAX 912 A bis Mot. S/N 4,410.266)
Normaler Betriebsbereich 2,0 - 5,0 bar (griiner Bogen)

1,5 = 5,0 bar (fiir ROTAX 912 A bis Mot. S/N 4,410.266)
Bei Kaltstart kurzzeitig zulassig 5,0 — 7,0 bar (gelber Bogen)

Héchstzulassiger Oldruck 7,0 bar (roter radialer Strich)
Oltemperaturanzeige ROTAX 912 A() ROTAX 912 S()
Normaler Bereich  (griiner Bogen) 50°- 140°C 50°- 130°C
Mindestoltemp. (roter Radialstrich) 50°C 50°C
Héchstzul. Oltemperatur (roter radialer Strich)140°C 130°C
Zylinderkopftemperaturanzeige

- Hochstzul. Zylinderkopftemp. - ROTAX912A =~ ROTAX912S

(roter Radialstrich) 120°C 120°C

Agsgabe: Mérz 1997 And.7, 20.01.2009




Pt

FLUGHANDBUCH SF 25 C — 8

I. 7. Hauptschalter )
Der Hauptschalter trennt die Batterie vom Bordnetz. Er wird zu Beginn des
Fluges eingeschaltet und nach Beendigung des Fluges ausgeschaltet.
Er kann wahrend des Segelfluges ausgeschaltet werden.
Wiéhrend des Motorfluges wird er nur im Notfall (evtl. KurzschluB, ewvtl.
Kleben des AnlaBrelais) ausgeschalitet.
Bei Option ,Einteilige Haube* (bis Werknummer 44709) wird bei gedffnetem
HaubenverschluB die Hauptschalterfunktion nicht freigegeben. Das Triebwerk
kann nicht gestartet werden, elektrische Verbraucher kénnen nicht aktiviert
werden.

l. 8. Sicherungsautomaten
Das Bordnetz ist (mit Ausnahme des AnlaRstromkreises) mittels
Sicherungsautomaten gegen Uberlast und gegen KurzschluR abgesichert.

Sicherungsautomat: Batterie 25A
: Generator  20A

Bei KurzschluR oder Uberlast springt der Knopf des Sicherungsautomaten
hervor. Nach Beseitigung der Ursache kann der Knopf wieder hineingedriickt
werden. Da die Sicherungsautomaten beim Ausldsevorgang warm werden, ist
mit dem Wiedereindriicken eine kurze Zeit zu warten.

Bei starker Batterieentladung (z.B. mehrfache AnlaRversuche im Winter) kann
wéhrend des darauffolgenden Triebwerkslaufes (Flug) der Knopf des
Sicherungsautomaten des Generators (20 A) herausspringen. Er ist dann
jeweils nach ca. 2 min wieder hineinzudriicken, sonst erfolgt keine
Batterieladung.

Um im- Notfall samtliche Stromquelien volistdndig vom Bordnetz trennen zu
kénnen, ist neben dem Hauptschalter (trennt die Batterie vom Bordnetz) die
Generatorsicherung 20 A als Sicherungsschalter ausgelegt. Bei Bedarf oder
im Notfall kann damit der Generator durch Auslésen der Sicherung volisténdig
vom {ibrigen Bordnetz getrennt werden.

l. 9. Amperemeter
Es zeigt bei laufendem Triebwerk im Normalfall keinen Ladestrom an, das
heilt, die Batterie ist geladen. Wurde die Batterie entladen, dann zeigt es bei
laufendem Triebwerk den Ladevorgang der Batterie an (Zeiger steht in
Richtung + - Bereich).
Sind sehr viele elektrische Verbraucher angeschlossen, oder steht das
Triebwerk und es sind elektrische Verbraucher angeschlossen, so zeigt das
Amperemeter die Stromentnahme aus der Batterie an (Zeiger steht in
Richtung - Bereich). Dauernder kraftiger Zeigerausschlag nach (+) ca. 10A bei
laufendem Triebwerk deutet auf Altersschwiche der Batterie oder fehlerhaften
Generatorregler hin.
Anstelle des Ampéremeters kann auch ein Voltmeter in Verbindung mit einer
Ladekontrollleuchte verwendet werden (siehe Schaltplan im
Wartungshandbuch). -

I. 10. AntennenanschiuB
In der Seitenflosse ist eine Sperrtopfantenne fur Flugfunksprechgerite
eingebaut. Das Antennen- Koaxialkabel ist bis unter den Gepéackraum gefiihrt
und als Kabelrolle befestigt. Es kann von dort zu dem jeweiligen Einbauort
des Funksprechgerétes verlegt werden. Beim Einbau des Funksprechgerates
sind die entspr. gesetzlichen Bestimmungen zu beachten.

Ausgabe: Mérz 1997 And.6, 13.10.2005
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I. 11.Anschliisse fiir weitere elektrische Verbraucher.

Weitere Sicherungsautomaten fiir zusatzliche Verbraucher kénnen an der
StromanschluBschiene der bereits vorhandenen Sicherungsautomaten
angeschlossen werden. Dies gilt fir ACL, Positionsleuchten, VOR,
Transponder, Encoder usw. Es ist darauf zu achten, daB die zusatzlichen
Gerate mit der richtigen SicherungsgroRe bestiickt werden.

Das Bordnetz hat 12V Gleichstrom , Minus an Masse.

Beim Einbau von Zusatzausristung sind die gesetzlichen Bestimmungen zu
beachten.

Entsprechend dem Stand der Technik kénnen die Sicherungen am
Brandspant durch Sicherungsautomate im Instrumentenbrett ersetzt werden.
Dadurch entfallt das Mitfihren von Ersatzsicherungen, eine optische
Kontrolle, welches System ausgefallen ist wird dadurch madglich.

Beim Einbau solcher Gerite sind die gesetzlichen Bestimmungen zu
beachten. ;

I. 12. Fluggeschwindigkeiten und Lastvielfache
In der folgenden Tabelle werden die zuldssigen Geschwindigkeiten mit den
jeweils zugehérigen Bedingungen angegeben:

Diese Geschwindigkeit d
. . keinem Fall uberschritten
Hochstzulassige L
Geschwindigkeit in ruhigem | 190%™/, werde?l:;lzisefnc;im:gﬁlls nur
Wetter Ruderausschlage s gegeben
werden
max. Flugmasse km Diese Geschwindigkeit darf nur
cH;Schstzpl. . ss0610kg | 190 /n in ruhiger Luft und auch da nur
eschwindig- mit
it bei boi . FIl .
V\?gttzer' boigem T s0/650 1 ,f;se 160%™/, Vorsic!\thi]b/e.\rschn't(ten v«;erden
siehe Anmerkung
M max. Flugmasse 150km /h
anéverge- 580/610 kg _ .
chwindigkeit [ max. Flugmasse y 60k m siehe Anmerkung 2
| 650/ 690 k h
: " max. Flugmasse km it sti
er:}gen . 580/610kg 100"/, nur ml_tr ;ggﬁzl::ndem
i c p P g .. | max. Flugmasse km ‘s
| schwindigkeit 650 kg _ 110, zulassig

Anmerkung 1: Unter starker Boigkeit sind Luftbewegungen zu verstehen, wie sie z.B.
in Wellenrotoren, Gewitterwolken, Windhosen oder beim Uberfliegen von
Gebirgskdmmen angetroffen werden.

Anmerkung 2: Bei Geschwindigkeiten die gréBer Va sind, dirfen keine vollen,
plétzlichen Ruderausschliage gegeben werden, - da’ unter gewissen
Bedingungen der * Motorsegler iiberlastet werden kénnte.

Alisgabe: Marz 1997 And. 7, 20.01.2009
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In der folgenden Tabelle werden die Farbmarkierungen auf dem Fahrtmesser und
deren Bedeutung angegeben.

.| max. Flugmasse km . .
) 580/ 610 kg 80-150 In normaler Bgtrlebsberelch,
griner Bogen max. Flugmasse = siehe
650/ 690 kg 80 - 160 "/, Anmerkung 3
max. Flugmasse km
gelber 580é|610 k 150 - 190 ™, y?]rsi;c\htsb?;eich;“
ogen max. Flugmasse 160 - 190 k™, siehe Anmerkung
650/ 690 kg h
‘ héchstzulassige
roter radialer Strich bei 190 ¥, Geschwindigkeit fir alle
Flugbewegungen
blauer ROTAX 912 A bei W Geschwindigkeit des besten’
radialer Strich | ROTAX 912 § bei 95/, Steigens
geringste
gelbes Dreieck bei 90 ¥, Landeanfluggeschwindigkeit

bei voller Flugmasse

Anmerkung 3: Die untere Grenze gilt fur hochstzulassige Flugmasse bei 11
Vsi und vorderster FlugmassenschwerpunktSlage. (Vs1 ist die
Mindestgeschwindigkeit bei ausgefahrenen Bremsklappen)

Die obere Grenze ist die héchstzulassige Geschwindigkeit bei béigem
Wetter. -

" Anmerkung 4: Flugbewegungen diirfen in diesem Bereich nur bei ruhiger Luft
und mit entsprechender Vorsicht ausgefiihrt werden.

OWarnung: Folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht Uberschritten werden
bei

Bremsklappen eingefahren und symmetrischen Flugzustinden:

Bei Mandvergeschwindigkeit (150",  +5,3g
Bei Hochstgeschwindigkeit(190<"/y,) +4,0g

Bei Bremsklappen ausgefahren ) +3,5g

I. 13. Massen

Leermasse (abhangig von Fahrwerksart und Ausristung)  ca. 400kg bis 450 kg
Zuladung (einschlieBlich Kraftstoff) . ca. 200kg

Hochstzulassige Flugmasse *) 686-kg/-610-kg/ 650 kgt690-kg
Hochstzulassige Masse der nichttrag i * 450/ 490,530 kg

siehe Wartungshandbuch Seite 24 und 25

Ausgabe: Marz 1997 And. 7, 20.01.2009 ‘
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l. 14. Schwerpunktslagen im Fluge

Flugzeuglage: : Flugelsehne Rippe 6 (2,2 m neben der Symmetrie-
ebene) horizontal

Bezugsebene (BE): 2,0 m vor der Fliigelvorderkante bei Rippe 0
(0,52 m neben der Symmetrieebene).

GroBte zuldssige Vorlage: 2,143 m hinter BE

GroBte zulassige Ricklage: 2,334 m hinter BE

I. 16. Hinweisschilder
Es sind auRer dem feuerfesten Typenschild und Datenschild folgende
Hinweisschilder angebracht:

1. An der linken Bordwand am Betatigungsgriff
Storklappen - bei vélligem Durchziehen
Betétigung der Radbremse

2. Am Instrumentenbrett an den Betatigungsgriffen:

Choke Ziehen - Zu Gas
Zindung Ein - Aus Beltiftung
Benzin Zu - Auf Starter
Hauptschalter Ein - Aus Heizung Ziehen - Auf
Auf - Khlluftklappe - Zu Kihlluftklappe
oder Ziehen - Auf
Vorwdrmung Ziehen - Ein

3. Am Griff fur den Haubennotabwurf bei geteilter Haube:
Haubennotabwurf: Vorderen und oberen Griff
ziehen, Haube nach rechts wegschieben

oder bei oberem Drehgriff mit HaubenschloR:
Haubennotabwurf: Oberen Haubenverschluss durch Drehen 6ffnen, vorderen

Notabwurfgriff zieheni Haube anheben und nach rechts wegschieben

oder bei der einteiligen Haube:
Haubennotabwurf: ROTEN Haubenverschlussgriff ziehen

4. An der Rickwand des Gepackraumes

Gepack - max. 10 kg

5. Zwischen den Sitzen am Trimmhebel
|Kopflastig - Trimmung - Schwanzlastig |

oder an der linken Bordwand
[Schwanzlastig - Trimmung - Kopflastig

-oder je\iveils neben dem Wippschalter fir die
Trimmungsbetatigung und der Trimmstellungsanzeige

a= 8>
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6. Am Rumpfrﬁ_cken‘n‘eben dem K_raftstoffeinft‘.'lllstytzen:

fur ROTAX 912 A fir ROTAX 912 S

Tankstellen- Normalbenzin bleifrei Tankstellen SUPER bleifrei
Minimum ROZ 90, Minimum ROZ 95
SUPER bleifrei SUPER- Plus- bleifrei oder
SUPER- Plus- bleifrei oder Flugbenzin AVGAS 100 LL
Flugbenzin AVGAS 100 LL
Tankinhalt 44 |, 55 | oder 80 | Tankinhalt 44 |, 55 | oder 8o |

7. An den Hauptradern ( bei Zweibeinfahrwerk) bzw.
am Hauptrad ( bei gefedertem Zentralrad)

d 1, 8 bar

Am Hauptrad ( bei starrem Zentralrad)

8. Am Spornrad:
2,5 bar

Am Bugrad:
1,5barf] *

Olvorrat 2,3 |

9. Am Oleinfullstutzen:

:IO. Am Instrumentenbrett:

Achtung! Wahrend des Anlassens und Achtung: Flug bei Regen
Abstellens des Motors empfindliche elektrische Flughandbuch beachten
Geréte ausschalten.

LBei Motorbetrieb - Kihlluftklappe auf]

Rauchen KUHLLUFTKLAPPE:
VERBOTEN ZIEHEN = AUF

11. Neben dem Ausklinkknopf fiir die Schwerpunktskupplung:

| SchIeEEkueelung I

12. An der Bespannung tber der SP- Kupplung: fiir
fur Gr = 650 kg und 610 kg

[ Sollbruchstelle max. 850 daN |

,

fur Ge= 580 kg

[ Sollbruchstelle max. 500 daN |

' Ausgabe: Mérz 1997 ‘ And. 3, 31.01.1999
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13. Am Instrumentenbrett:

STARTCHECK:
Klappflugel gesichert (falls vorhanden)
Angeschnallt
Trimmung eingestelit
Bremsklappen eingefahren
Spornrad verriegelt

(wenn 360°-Spom eingebaut ist)
Haube verriegelt
Ruderkontrolle
Kraftstoffhahn auf
Kraftstoffvorrat
Kahlluftklappe auf
Propeller in Startstellung

(wenn Verstellemeeller angebautz

ausfliegbar 44 |
ausfliegbar 55 |
ausfliegbar 79|

15. Auf der oberen Motorverkleidung hinter dem Propeller:

14. An der elektr. Kraftstoffvorratsanzeige:
oder

oder

A ACHTUNG A
Propeller nicht
rickwarts drehen

l. 16. Betriebsarten

Der Motorsegler SF 25 C ,Falke* ist fur Fluge nach VFR-Sichtflugregeln bei Tag
zugelassen.

A Achtung A

Flige unter IFR- und/ oder Vereisungsbedingungen, sowie Kunstflug und Trudeln
sind nicht erlaubt.

Ausgabe Marz 1997 And. 4, 15.01.2003
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2. Hinweise zum Flugbetfieb, Betriebsanleitung

2.1.

Allgemeines :
Der Falke ist ein eigenstartfahiger Motorsegler. Der Falke kann geflogen
werden mit der Erlaubnis zum Fihren von Motorseglern.

Zum Fliegen ist vorherige genaue Information iber Motorsegler und Motor
erforderlich. Es ist Pflicht, die Betriebsunterlagen zu studieren und sich an
Hand des Motorseglers und des Motors mit allen Einzelheiten vertraut zu
machen.

2. 2, Tdgliche Flugkiarkontrolle

Vor dem Flugbetrieb, vor allem wenn der Motorsegler abgebaut war, ist eine
Uberprifung des Flugwerks, des Triebwerks und der Luftschraube auf
Flugsicherheit nétig; im Einzelnen sind das nachfolgende Punkte:

2. 2. 1. Flugwerk

Bei der Durchsicht der nachfolgenden Positionen ist allgemein auf

Funktionstichtigkeit,  sichere Befestigung,  korrekte  Sicherung  und

Unversehrtheit (keine Anrisse, Verformungen) zu achten; Lagerungen und

Antriebe sind zusétzlich auf Spielfreiheit zu kontrollieren.

1. Hauptbeschiage, 4 Fligel/ Rumpfaufhangungen, Sitz und Sicherung des

Hauptbolzens, Sicherung der zwei hinteren Fliigelaufhéangungsbolzen

(nur  beim Beiklappfliigel) kontrollieren.

Anschluf} und Sicherung der Querruder im Rumpf

AnschluB der Stérklappen im Rumpf

Ruderprobe, jedes Ruder wird vom Fihrersitz aus betatigt:

Freigangigkeit prifen. Festsitz des rechten Steuerkniippeleinsatzes

kontrollieren.

5. FuBsteuerung und  ggf. Bugradsteuerung  kontrollieren.  Bei

Verstellpedalen richtige Einrastung in der gewinschten Stellung

kontrollieren.

Seilrollen, Seilfiihrung, Seile auf Verschleif und Knicke tberpriifen.

Funktion der Stérklappen vom Filhrersitz aus priifen.

Wirkung und richtiger Einsatz der Radbremsen kontrollieren.

Funktion der Instrumente kontrollieren, Funksprechprobe durchfiihren.

0.  Staudruckanlage. In der Staudruckanlage ist eine Moglichkeit zum
Entwéassern der Anlage vorgesehen. Sie ist durch den Handlochdeckel
unter dem Héhenleitwerk zuganglich und besonders nach einem Flug
oder Transport im Regen zu kontrollieren und agf. Zu entwéssern.

11. Zustand und Befestigung der Anschnallgurte Uberpriifen.

12.  Mitgefuhrtes Gepack ist mit den dafir vorgesehenen Gurten zu

verzurren, ’

13.  Fremdkérperkontrolle.

14. Haube, Haubenverriegelung, Haubennotabwurf und Notsichtfenster

kontrollieren

15.  Sitz der Verkleidungsbleche unter dem Fligelholm an beiden Seiten des

Rumpfes auf Vérhandensein und Festsitz kontrollieren
16.  Sind beide Stitzrader in Ordnung und richtig angebracht ( gilt nur far
Ausflihrung mit Zentralrad)

pPON

2omo~No

. 17. Kontrolle der beiden Querruderantriebe auen im Flugel.

18.  Kontrolle der Fligelklappvorrichtungen mit Sicherung einschliefllich der
Querruder- Antriebe an den Klappstellen (falls vorhanden); Kontrolle des
sicheren Sitzes der Klappstellenverkleidung. .

19.  Kontrolle der Querruderbefestigungen und deren Sicherung.

Ausgabe: Mérz 1997 And. 3, 31.01.1999
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20.

21.
22.

23.

24,
25,
26.
27.

< 28.
29.

Befestigung der vorderen Héhenflossenaufhangung angezogen und
gesichert?
Anschlu des Héhenruders mit Sicherung kontrollieren.
a) Bowdenzug- AnschluB der Trimmung am Héhenruder kontrollieren
oder
b) elektrische Verbindung zum Trimmungsservo angebracht
(Diodenstecker).
Funktionskontrolle am Boden durchfiihren.
Seitenruder: Ruderlager, Befestigung der Seilanschliisse kontrollieren,
Befestigung der Spornradsteuerstange am Seitenruderantriebshebel (bei
eingebautem 360°-Sporn) und Sporn kontrollieren, Sicherungen
kontrollieren, seitenrichtigen Ausschlag des Seitenruders kontrollieren.
Freigéngigkeit und Leichtgéngigkeit des Spornrades und der Spornrad-
drehachse kontrollieren.
Kontrolle des Rumpfvorderteils unten und des Rumpfbodens auf evtl.
Beschadigungen (Eindringen von Abgasen)
Zustand und Reifendruck am Hauptrad (bzw. der Hauptrader), des
Sporn-bzw. Bugrades und ggf. der Stitzrader kontrollieren.
Beplankung, Bespannung und Lackierung auf Schéaden kontrollieren.
Achtung: Ggf. Rangiergabel des Bugrades entfernen.
Funktion der Schwerpunktskupplung kontrollieren

2. 2. 2. Triebwerk (siehe auch Motorbetriebshandbuch)

1.

©o~N o

1.

12.
13.

Eingehende Uberpriifung des Motors auf lose oder fehlende Muttern,
Schrauben, Bolzen und Sicherungen kontrollieren.

Kuhlluftfihrung, Zandleitungen auf Scheuerstellen und Festsitz .
kontrollieren .

Freigéngigkeit und Feststellmdglichkeit von Gas-, Choke-, Heizungs-,
Beluftungs-, (Vorwarm-) und Motorkihlluftklappenbetatigung
kontrollieren.

Kontrolle der Vergaser- Gummiflansche auf Unversehrtheit (keine Risse
oder Anrisse im Gummiteil) kontrollieren.

Olvorrat prifen und ggf. ergénzen.(O Achtung: Siehe Kapitel 2.2
Wartungshandbuch). Vor einem liangeren Flug sollte der Olstand
mindestens in der Mitte der beiden Marken des Peilstabes sein).
Kuhiflussigkeitsvorrat kontrollieren ggf. ergénzen. Der Flussigkeitsstand
im UberlaufgefaR soll im kalten Zustand min. 2- 3cm sein.(siehe
Motorbetriebshandbuch)

Ol-, Kraftstoff- und Kihisystem auf Dichtheit und Scheuerstellen
kontrollieren.

Vor dem Bewegen des Motorseglers Tankdrainer betatigen.
Motoraufhéngung und deren Sicherungen kontrollieren.

Auspuffanlage auf Beschadigungen, Undichtigkeiten und Zustand
kontrollieren

Fremdkérperkontrolle im Motorraum

Motorverkleidung auf Risse kontrollieren, montieren, auf richtigen Sitz
aller Patentriegel achten

Kontrolle des Kraftstoffvorrats.

Kontrolle der Tankentliftung. Als TankverschluB darf nur der .

‘Originaldecke! mit Entliftung (Tankdeckelbeschriftung 'innen ,Patent

blau* mit Luftung) verwendet werden.
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2. 2. 3. Luftschraube (siche auch Propell_erhandbuch) .

2, 2. 3. 1. Elektrischer Constant- Speed- Pi'opeller MTV1A/175-05 und
Hydraulischer Constant- Speed- Propeller MTV21A-C-F/(CF)175-05

1.- Zustand der Blatter und des Spinners (keine Anrisse) kontrollieren.

2. Blattspitzenspiel kontrollieren (bis 3mm sind erlaubt)

3. Blattwinkelspiel kontrollieren (bis 2° sind zulassig)

4, Propellerblatter auf Risse und Unversehrtheit der PU- Bander
kontrollieren.

5. Propeller- Akkumulator Betriebsdruck 125 psi (9,0 bar) alle 50 Std.
kontrollieren,"'wenn notwendig auffiillen (wenn mdglich mit Stickstoff)
Nur fir MTV 1A

6. Verstellung der Blatter bei eingeschaltetem Hauptschalter und
stehendem Triebwerk kontrollieren,

7. Kontrolle der Schleifringe und Schleifkohlen zusammen mit der elektr.
Verkabelung.

2. 2. 3. 2. Festpropeller
1. Zustand der Blatter kontrollieren. (keine Kerben oder Einrisse)
2 Spinner auf RiBfreiheit kontrollieren.
3. PU- Abdeckung der Eintrittskanten unversehrt?

2. 3.Kontrolle vor Inbetriecbnahme des Motorseglers
1. Klappflugel gesichert (falls vorhanden)
2. Haube verriegelt
3. Anschnallgurte angelegt
4. Trimmung in Startstellung
5. 360°- Sporn verriegelt (falls vorhanden)
6. Bremsklappen eingefahren
7. Ruderkontrolle durchgefiihrt
8 Kraftstoffhahn offen
9. Kraftstoffvorrat ausreichend
10. Kuhlluftklappe offen
11. Propeller in Startstellung (falls vorhanden)

2, 4. Inbetriebnahme des Motorseglers
Ist die Vorflugkontrolle durchgefiihrt?
Gashebel bis Vollgasanschlag  6ffnen, Freigangigkeit und vollen
Betétigungsweg kontrollieren, Gashebel wieder in Leerlaufstellung bringen.

© Achtung: Motorsegler gebremst, Zindung aus :

Vor dem Anlassen bei kithler Witterung ist die Luftschraube mehrmals

von Hand durchzudrehen *), dabei ist auf abnormale Gerausche und
Schwergéangigkeiten am Motor sowie auf gleichméBige Kompression zu achten,
(Siehe auch Motorbetriebshandbuch: Kontrolle der mechan. Komponenten)
Zum Anlassen des Triebwerks ist die Kabinenhaube zu schlieRen.

Bei Option ,Einteilige Haube* (ab Werknummer 44710) wird bei geéffnetem
HaubenverschluB die Funktion der Anlassertaste nicht freigegeben. Das
Triebwerk kann dann nicht gestartet werden.

Ausgabe: Mérz 1997 And. 6, 13.10.2005
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Vor dem Anlassen Kontrolle ,daR alle elektr. Sicherungen (nicht jene
Sicherungen von empfindlichen elekronischen Geraten wie Funksprechgerit,
Transponder, Avionikhauptschalter usw.) gedrtickt sind.

Nachdem sich der Pilot vergewissert hat, daB der Propellerkreis frei ist:
Anlassen.

*)  Wenn eine Vakuumpumpe fir Kreiselinstrumente angebaut, soll der Propeller
erst recht nicht riickwérts gedreht werden (Beschéadigung der Pumpenlamellen)

2. 4. 1. Anlassen (siehe auch Motorbetriebshandbuch)
Beim Anlassen steht eine Person links vom Motorsegler und achtet darauf, daf
der Raum um den Propeller nicht von Personen betreten wird. Auf die unter
Umstanden todliche Gefahr bei Beriihrung des laufenden Propellers missen
alle Beteiligten immer wieder hingewiesen werden - auch Zuschauer.

Anlassvorgang:

Parkbremse: Setzen

Kuhlluftklappe: Auf

Benzinhahn: ' Auf

Kraftstoffzusatzpumpe:  Ein (wenn als wahlweise Ausriistung vorhanden)
Choke: Ziehen (Triebwerk: betriebswarm: keinen Choke )
Vorwarmung: Aus (wenn als wahlweise Ausriistung vorhanden)
Propellerverstellung: Auf kleine Steigung (elektr. Prop. auf Auto)
Gashebel: . Ganz in Leerlaufstellung (bei kaltem Triebwerk)
Hauptschalter: Ein

empfindl. elektr. Gerate: Aus

Zindschalter: Ein (both)

Luftschraubenraum: Frei?

Anlasserknopf: Dricken

© Achtung: Anlasser max. 10 sec betétigen, dann Kihipause von 2 min
einlegen. .

Sobald der Motor anspringt- Anlasserknopf loslassen, Gashebel so einstellen, daR der
Motor mit 2500 Y/in rund lauft. Der Oldruck muR spatestens 10 sec nach dem
Anlassen ansteigen und ist zu iberwachen. Erst bei stabilen Oldruckwerten iiber 2 bar
darf die Motordrehzahl erhéht werden. Choke riickstellen.

Springt der Motor nach einigen Versuchen nicht an, entspr. Kap.12 des
Motorbetriebshandbuches (Stérungssuche) vorgehen.

© Achtung: Da der Motor ein Propelleruntersetzungsgetriebe hat, sind die
folgenden Hinweise zu beachten.
Um eine StoRbelastung zu vermeiden, ist zum Anlassen der
Gashebel in Leerlaufstellung zu bringen bzw. nicht weiter als 10%
des Arbeitsweges zu 6ffnen. Aus dem gleichen Grund soll nach
Drosselung des Motors etwa 3 sec gewartet werden, bis
konstante Drehzahl erreicht wird, bevor wieder beschleunigt wird.

Zur Zundkreisprobe darf jeweils nur ein Zindkreis zur gleichen
Zeit aus- bzw. eingeschaltet werden. .

o Achtuhg: Bei noch drehendem Motor darf der Elektrostarter nicht wieder betatigt
. werden. Vélliger Stillstand des Triebwerks ist abzuwarten.

‘Ausgabe Marz 1997 And. 6, 13.10.2005
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2.4.2. Anlassen von Hand . ] :
Entfallt, da dies durch Untersetzungsgetriebe nurnoch sehr schwer méglich ist.
Die Gefahr von Verletzungen wire dadurch zu grof3.

2. 4. 3. Warmlaufen, Abbremsen (siehe auch Motorbetriebshandbuch)
‘ Zum Warmlaufen: Parkbremse: Gesetzt, Héhenruder: Gezogen.
Wahrend des Warmlaufens: Motoriiberwachungsinstrumente kontrollieren,
Motor etwa 2 min mit 2000 ”/,,,.-,, laufen lassen,
dann weiteres Warmilaufen bei 2500 U/m;n, je
nach AuBentemperatur, bis die Oltemperatur 50°C
betragt. .
Gasannahme kontrollieren: kurzzeitiger Vollaststandlauf
(min. 5000+100"/min fur Festpropeller MT165R130-2A
min. 5600+100%i, far Festpropeller MT170R135-2A
MT175R130-2A
oder min. 56004100, fur Verstelipropeller)
© Achtung: Nach einem Vollaststandlauf ist ein kurzer Kahflauf erforderlich,
um Dampfblasenbildung im Zylinderkopf zu vermeiden.
Das Warmlaufen kann auch beim Rollen zum Startpunkt erfolgen.
Die Magnetprobe erfolgt bei 4000 /.
Der Drehzahlabfall darf firr jeden Ziindkreis 300 Y/min nicht Uberschreiten.
Der Drehzahlabfall zwischen den beiden Ziindkreisen darf 120 Ymin nicht
Uberschreiten.

2.4.4.Rollen .
Mit dem Falken kann man ohne Hilfe rollen und mit dem mit dem Seitenruder
gekoppelten Spornrad (Bugrad) steuern. Engster Rollkreisdurchmesser ist beim
Spornrad ca. 15 m (Bugrad ca. 5 m).
Mit den Backenbremsen am Hauptfahrwerk kann der Motorsegler jederzeit
rasch zum Stehen gebracht werden. Bei der Ausfiihrung mit Zweirad-
Hauptfahrwerk (und nicht verstellbaren Pedalen) ist der linke Pilotensitz des
Falken mit zusétzlicher Hackenbremsbetatigung versehen. Durch einseitige
Betétigung der Hackenbremse kann der Rollkreisdurchmesser verringert
werden. Wird der Falke am Boden geschoben, (Rangieren, hangarieren) so
geht zweckmaRigerweise ein Helfer an das Seitenruder und lenkt tber dieses
das Spornrad (bei Bugrad- Fahrwerk kann auch die Rangierstange verwendet
werden).
In einer weiteren Version kann das Spornrad zum Rollen mit engen Rollradien
entriegelt werden. Dadurch wird ein Drehen auf der Stelle Uber ein Rad
erméglicht (nur beim Zweibeinfahrwerk mdglich). Vor dem Start ist das
Spornrad zu verriegeln

2. 5. Start und Steigflug
(© Achtung: siehe auch 2. 12. Flug bei Regen)
GemaéR Startcheck (siehe 2.3. oder Schild in der Kabine), Trimmung neutral,
Bremsklappen eingefahren, Knippel in Neutralstellung (nicht driicken).
Startleistung fiir max. 5 Minuten: max. 5800/ 10 und Vollgas
(fir Start und Steigfliige maximal far 5 min verflugbar).
Zugig Gas geben bis Vollgas, Fahrt auf 90/ 95 kM. kommen lassen, dann
Steigflug mit min. 90 *™, (ROTAX 912 A), bzw. min. 95 "“‘/h-(ROTAX 912 S)
fortsetzen.  Nach spétestens 5 Minuten ist auf die héchste Dauerdrehzahl und/oder -
leistung zu reduzieren. Fiir Festgropeller: Nimax = 4800 Yo,
fur Verstellpropeller: npma,= 4800 /min und 22 inHg Ladedruck.
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Den weiteren Steigflug bis ca. 300 m Héhe so anlegen, daf} ggf. jederzeit der
Platz wieder erreicht werden kann.

Nach Erreichen eirier Héhe von 50- 80 m kann beim Festpropeller die Leistung
etwas reduziert werden (ca. 150 u/mm).

Beim Verstellpropeller bleibt die Leistung stehen (Drosselklappe voll gedffnet-
max. 5 min) und lediglich die Propelierdrehzahl wird mittels Verstelleinrichtung
auf 5000- 5500 Y/min eingeregelt. Drehzahl, Oldruck, Oltemperatur und
Zylinderkopftemperatur sind zu beachten. Dafur festgelegte Grenzwerte sind zu
beachten. Die Fluggeschwindigkeit beim Steigen ist zwecks besserer
Motorkihlung lieber etwas hher als zu niedrig zu wahlen, vor allem bei heiRem
Wetter. Bei lingerem Steigflug und warmem Wetter sind die
Triebwerkstemperaturen zu beobachten. Kommen diese Temperaturen in die
N&he der Grenzwerte, ist entweder schneller zu fliegen (geringeres Steigen)
oder die Triebwerksleistung ist zu reduzieren (ebenfalls geringeres Steigen).
Die Kuhlluftklappe ist dabei voll gesffnet. Fir den Reiseflug kann die optionale
Kraftstoffzusatzpumpe abgeschaltet werden.

2.5.1. Windenstart .

Wahlweise kann der SF 25 C auch mit einer Windenschleppkupplung
ausgerustet werden. Der Windenstart ist nur bei stehendem Triebwerk moglich
und zulassig, die Luftschraube steht dabei waagrecht. Der Windenstart kann
wie mit einem Segelflugzeug ohne Besonderheiten ausq(efﬁhﬂ werden.

Max. zul. Schleppgeschwindigkeit: fir Gr= 580 kg = 100 “"/, G¢= 650kg= 110 *™},
Sollbruchstelle im Schieppseil: 500 daN u. 610kg 850 daN
Die Trimmung ist auf leicht kopflastig zu stellen.

2,5.2. Flugzeugschleppstart
Flugzeugschleppstart, geschleppt durch ein Motorflugzeug, ist mit dem
SF 25 C nicht zulsssig. An der Schwerpunktskupplung ist der SF 25 C nur fur
Windenstart zugelassen.

2.6. Horizontalflug
Horizontalflug ist ab 80 M/, méglich (stark gedrosselt).
Gunstigster Reiseflug bei etwa 120 ™), mit etwa 4400 min .
beachte max. Dauerdrehzahl 4800 Y/,

2.7. Landung
Vor Beginn des Landeanfluges ist bei Ausflhrung mit
= hydraulischem Verstellpropeller der Propeller in kleinste Steigung (grauer
Verstellknopf ganz nach vorne zu schieben bzw.
= der Drehzahlvorwahlknopf am Steuergerat des elektr. Verstellpropellers ist zu
stellen
auf 23 = 2300 U/m;n(pmp) =1[5230 Ymin motor] (P120A fir ROTAX 912 A)  bzw.
auf 22 = 2200 ”/m;,.(pmp, =[5340 Y/in Mmotor] (P120/2400 fur ROTAX 912 S).
Kunhlluftklappe: Auf,
elektr. Kraftstoffzusatzpumpe:  Ein.
Vergaservorwarmung (optional): Ziehen.
Die Landung kann mit leerlaufendem oder stehendem Motor ausgefihrt
werden. Anfluggeschwindigkeit ca. 90 ", Gleitwinkel mit den Storklappen
. steuern. Der Gleitwinkel kann zusatzlich auch durch Slippen korrigiert werden,
"was jedoch infolge der guten Klappenwirkung normalerweise nicht notwendig
‘ - st Mit gezogenen Stérklappen betragt die Sinkgeschwindigkeit bei 90 kmy ca.
: 3,7 "Vsec. ’
Ausgabe: Mérz 135907 And. 4, 15.01.2003




~~

FLUGHANDBUCH SF 25 C —— 20

Bei der Landung mit Geringstgeschwindigkeit - ca. 70 “™/, setzt der Falke
zuerst mit dem Spornrad und anschlieRend mit dem Hauptfahrwerk auf (bzw.
erst mit dem Hauptfahrwerk und dann mit dem Bugrad auf). Die Ausrollstrecke
kann mit den Backenbremsen des Hauptfahrwerks wirksam verkiirzt werden
und betragt ca. 100 m. Die Bremse ist mit an dem
Stdrklappenbetatigungshebel angeschlossen und wirkt im letzten Stiick des
Klappenausfahrweges.

© Achtung: Beim Aufsetzen den Stérklappenantriebshebel nicht voll
durchziehen.

Bei der Ausfiihrung mit Zweiradhauptfahrwerk (und nicht verstellbaren
Pedalen) ist der linke Pilotensitz des sFalken" zusatzlich mit einer Hacken-
Bremsbetatigung versehen. Wird die Hackenbremse zum Abbremsen nach der
Landung benutzt, so muR diese gleichmaRig betatigt werden, um ein
Ausbrechen am Boden zu vermeiden. -

2. 8. Stillsetzen und Anlassen des Motors im Flug

Vor dem Stillsetzen des Triebwerks etwa 30 sec Kuhllauf mit etwa 3000 U/min ,

anschlieBend Gashebel auf Leerlauf, empfindliche elektr. Gerite ausschalten,
ny Zindung aus. Geschwindigkeit zum Abstellen des Triebwerks im Fluge: 80-

85/,

Wahrend des Auslaufens des Propellers Geschwindigkeit weiterhin gering

halten, damit der Propeller nicht zu lange nachluft.

Falls nétig kann der Propeller durch kurzes Antippen der Startertaste waagrecht

gestellt werden. Méglichst viele elektr. Verbraucher ausschalten.

Segelstellung fiir MTV21A-C-F/(CF)175-05:

Bei reduzierter Leistung (ca. 21 inHg) Drehzahl >4200 Y/, iber den
Propellerregler (grauen Verstellknopf im Instrumenten-Brett) einstellen.
Leistung Uber den Gashebel auf ca. 3500 u/.,..n reduzieren.
Grauen Propellerverstellknopf aus der Betriebsstellung ganz nach hinten in
groRRe Steigung ziehen,
Zindung : Ausschalten.
Gashebel auf: Leerlauf
Segelstellung fir MTV1A/175-05: Am Steuergerit des elektr. Verstellpropellers
ist der Hebel (Start-Auto-Segel) auf Stellung Sege/ umzulegen.
Festpropeller: Triebwerk auf: Leerlauf, :

Zindung: Aus,

Kuhlluftklappe: schlieRen.

Vor dem Anlassen des Triebwerks im Fluge:

Kﬂhlluﬂklappe:’ Offnen, -
Zindung: Ein (BOTH)
Elektr. Kraftstoffzusatzpumpe: Ein (wennn eingebaut)
empfindl. Elektr. Gerate: Aus
A WARNUNG A

Der elektrische Verstellpropeller MTV1A/175-05 braucht ca. 1 Minute um

aus der Segelstellung in die Betriebsstellung zu fahren.
~Ausgabe: Marz 1997 And. 2, 31.10.1998
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Betriebsstellung fur MTV1A/175-05:
Wahlhebel am Steuergerat des elektr. Verstelipropellers in Stellung Auto
bringen, griines Licht leuchtet.
Drehzahleinstellknopf auf ca.21 (912A) bzw. 20 (9128)=4800 “/min stellen.
Gashebel in Stellung ca. 10% Leistung bringen.
Anlasser betitigen.
Bei kaltem Triebwerk Gashebel in Leerlauf, Choke gezogen.
Betriebsstellung fur MTV 21 A-C-F/(CF) 175/ 05:
Grauen Propellerverstellgriff ganz nach vorne in Position kleine Steigung
schieben, dann etwa 2 cm herausdrehen (Stellung fir etwa 5000"min)

© Achtung: ©
Darauf achten, daf Motor beim Anlassen nicht tiberdreht
(siehe Kap. 5.15 des Propellerhandbuches).

Die Drehzahl des hydraulischen Verstelipropellers MTV 21A-C-F/(CF)175-05 ist
bei etwa 5000 “/min zu belassen.

Nach dem Anspringen des Triebwerks ist zum Warmlaufen nur wenig Leistung
2u setzen, die Fluggeschwindigkeit soll nicht geringer als 80- 90 ™/, sein.

Erst bei Erreichen der vorgeschriebenen Triebwerkstemperaturen kann die
volle Leistung gesetzt werden.

Der Hohenverlust beim Wiederanlavorgang betréagt etwa 150- 180 m.

& Warnung: Treten beim Betrieb des Propellers MTV1A in Stellung AUTO

Drehzahlschwankungen oder selbstindiges Verstellen auf:
Sofort Sicherungsautomat Propellerverstellung auslésen.
(Siehe auch Prop.- Betriebshandbuch)

2.9. Flug mit stehendem Motor

N

-

Am angenehmsten fliegt man mit 80- 95 “™/, : in diesem Bereich betragt das
Sinken im Geradeausflug ca. 1,2 ™/s. Beim Flug mit abgestelitem Triebwerk
kann die Kuhlluftklappe zur Verringerung des Widerstandes geschlossen
werden.
Soll der Motor wieder angelassen werden, so ist die Kunhlluftklappe wieder zu
o6ffnen.

Der SF 25 C ist ein Tiefdecker. Beim Schieben und bei geringer
Fluggeschwindigkeit <80 ™/, oder weniger wird die Strémung im Winkel
Rumpf- Fliigelibergang unsauber. Dies kostet Leistung! Daher beim Segeln
und vor allem beim Kurven darauf achten, daR der Motorsegler sauber
geflogen wird und méglichst wenig schiebt. Kontrolle am besten mittels
Wollfaden, angebracht ca. 20 cm vor der Kabinenhaube auf einem ca. 10 cm
hohen Drahtstengel vor jedem Sitz. Mit diesem Hilfsmittel und ein wenig Ubung
kann der Motorsegler sauber geflogen werden und man erzielt dabei im
Vergleich zu Segelflugzeugen gute Leistungen.

Ausgabe Oktober 1998  And. 2, 31.10.1998
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2.10. Langsamflug und Uberziehverhalten

Die Uberziehgeschwindigkeit (bei voller Flugmasse) liegt sowohl bei laufendem
als auch bei stehendem Triebwerk bei ca. 70 ", (einsitzig bei ca. 65 "‘“/h,.

Bei dieser Geschwindigkeit beginnt die Strémung an der Flugelwurzel
abzureien; Querruder und Seitenruder sind dabei noch voll wirksam.

Bei weiterem Ziehen kippt der SF 25 C bei vorderen Schwerpunktlagen nach
vorne ab. .

Bei hinteren Schwerpunktslagen ist bei ruhiger Luft Sackflug mit voll
gezogenem Knippel und voller Querruder- und Seitenruderwirksamkeit
moglich.

Durch Nachlassen des Kniippels kann in beiden Fallen die Normalfluglage
sofort wieder hergestellt werden.

Bei béigem Wetter erfolgt ein Abkippen tber einen Fligel.

Wird mit schnelllaufendem Motor nach Erreichen der Uberziehgeschwindigkeit
noch weiter gezogen, so gelangt das Staurohr an der Seitenflosse in den
Propellerstrahl und der Geschwindigkeitsmesser tiuscht eine Geschwindigkeit
vor, die in Wirklichkeit gar nicht vorhanden ist. Die Fahrtmessernadel bleibt
aber dabei nicht ruhig stehen, sondern vibriert sehr stark und springt in dem
Bereich zwischen 50- und 100 ™, hin und her, so daB der uberzogene
Flugzustand eindeutig zu erkennen ist.

Beim Uberziehen in einer 30° Kurve kippt der SF 25 C verhéltnismaRig
langsam nach auRen, und zwar so, daRl mit Erreichen der horizontalen Lage
des Tragdfligels die Normalfiuglage wieder hergestellt werden kann.

Das Uberziehverhalten ist bei stehendem wie laufendem Triebwerk gleich.

2.11. Trudeln

Bei vorderen und mittleren Schwerpunktslagen ist es sehr schwierig, den SF 25
C ins Trudeln zu bringen. Er geht nach dem Abkippen, sofern keine
Gegenmafinahmen ergriffen werden (Nachlassen des Knippels), in den
Spiralsturz tber, aus dem er ohne Schwierigkeiten in die Normaifluglage
zurickgefuhrt werden kann. Die Betatigung der Stérklappen wird dabei
empfohlen.

Auch bei hinteren Schwerpunktslagen ist stationdres Trudeln nicht mdglich.
Man kann zwar durch langsames Uberziehen und kreuzen der Ruder Trudeln
einleiten, es wird aber nach maximal 5 Umdrehungen, auch wenn die gekreuzte
Ruderstellung beibehalten wird, von selbst beendet. Der SF 25 C geht dabei in
einen Schiebezustand Gber, aus dem er ohne Schwierigkeiten in die
Normalfluglage eingesteuert werden kann. Wird wahrend des Trudelns das
Querruder in Trudelrichtung ausgeschlagen, so geht der SF 25 C in eine
Steilspirale Uber, die, um eine hohe Geschwindigkeit zu vermeiden, méglichst
rasch zu beenden ist. Im Ubrigen kann Trudeln durch NormsteuermaRnahmen
ohne Schwierigkeiten bei einem Nachdrehen von % Umdrehung beendet
werden. Beim Ausleiten sofort weich abfangen. Um eine zu groRe
Geschwindigkeitszunahme zu vermeiden wird die Betatigung der Stérklappen
empfohlen. ‘

Kunstﬂug‘ und Trudeln sind )nlt dem SF 25 C nicht zugelassen.

Ausgabe Mérz 1997 And. 2, 31.01.1999
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2.12. Flug bei Regen- Achtung

Der Flugel des SF 25 C hat ein Segelflugprofil und ist regenempfindlich. Die
Strémung am Fligel wird durch den Regen gestort, wodurch der Héchstauftrieb
verringert wird. Wihrend bei trockenem Flugel die Geringstgeschwindigkeit bei
70 %, liegt, ist sie bei nassem Fligel bei ca. 80- 85 . Gleichzeitig wird auch
das Abkippverhalten geandert. Wahrend der SF 25 C mit trockenem Fliigel
ausgesprochen harmlos ist, neigt er mit nassem Fligel zu seitlichem Abkippen.
Fliegt man also bei Regen, dann immer tber 85 "™/ bleiben. Beim Start mit
nassem Fliigel nicht unter 85 “™/, abheben. Steigen und Landeanflug sind mit
ca. 105 ™, zy fliegen. Steile Kurven und sonstige Bewegungen mit
Beschleunigungen sind zu vermeiden.

Falls der Fliigel mit Schnee oder Raureif bedeckt oder vereist ist, muB er vor
dem Start auf jeden Fall gessubert werden. Dies gilt fur das Héhenleitwerk
ebenso.

2.13. Flugbetrieb in der kalten Jahreszeit und bei Vereisungsgefahr

Beim Fliegen besonders in der kalten Jahreszeit ist darauf zu achten, daf bei
laufendem Triebwerk die Oltemperatur nicht unter 70° C absinkt. Mittels
Zwischenstellung der Kuhlluftklappe (stufenlos verstellbar) kann der
Kihlluftstrom des. Triebwerks gut geregelt werden. Die maximale
Zylinderkopftemperatur

von 120°C (ROTAX 912 A bzw. ROTAX 912 S) ist dabei besonders zu
beachten. Sie darf nicht tiberschritten werden.

2.14. Betrieb ohne Stiitzrider (nur bei Zentralradausfiihrung)

Der SF 25 C kann auch ohne Stiitzrader betrieben werden. Rollen am Boden
ist moglich, wenn am Boden ein Helfer mitlguft. Beim Start muR ein Helfer am
Flugel solange mitlaufen, bis der SF 25 C mit dem Querruder gehalten werden
kann. '

Bei der Landung kann der SF 25 C mit dem Querruder fast bis zum Stillstand
waagrecht gehalten werden.

2.15. Sicherheit des Motors

Man muB stets bedenken, daR der Motor des Motorseglers nach einfacheren
Bauvorschriften seitens der Zulassungsbehérde gebaut ist als die tibrigen
Flugmotore. Dadurch sind die Triebwerke einfacher und damit billiger.

Diesem Umstand ist bei der Anlage des Flugweges sicherheitsmaRig
Rechnung tragen. :

Dazu gehért die Einhaltung der erforderlichen Sicherheitsmindesthéhe.
Aligemein sollte so geflogen werden, daR jederzeit ein evtl. Landegelande
erreicht werden kann.

2.16. Befestigung der Fallschirmaufziehleine

Diese Fallschirmaufziehleine' fur automatische Fallschirme wird am Querrohr-
Uber der Ruickenlehne im Bereich der roten Markierung eingehingt.

Far den rechten Sitz rechts neben der Rickenlehne, fiir den linken Sitz links
neben der Rickenlehne.

Ausgabe: Marz 1997 And. 7, 20.01.2009
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2.17. Haubennotabwurf

Oberen HaubenverschiuB entweder nach vorne ziehen oder nach links drehen,

vorderen  Notbetatigungsknopf ziehen, danach Haube nach rechts

wegschieben.

Die Notbetatigungsgriffe sind rot gekennzeichnet.

In jedem Fall sind zyvor die Kopfhérer abzulegen und die Anschnaligurte zu

6ffnen. Bei der Option einteilige Cockpithaube wie folgt verfahren:

1. Kopfhérer ablegen, Anschnallgurte &ffnen

2. Haubennotabwurfgriff (zugleich Haubenverschiuf und -Offnungsgriff)
ziehen

3. Haube an den beiden seitlichen roten Knépfen anheben und nach hinten
schieben.

2.18. Einweisung
Vor dem ersten Flug mit dem SF 25 C sind die Handbiicher fiir Motorsegler,
Motor, Propeller und Ausristung zu lesen.
Vor dem ersten Alleinflug sind in jedem Fall einige Einweisungsfliige mit einem
dem Muster vertrauten Motorseglerfithrer zu machen.
Bevor mit Passagieren geflogen wird, sollte eine Anzahl von Alleinfligen
durchgefiihrt worden sein.

Besondere Aufmerksamkeit sind dabei der Bedienung von Motor und Propeller
zu schenken.

9

2.19. s.eitenwind

Bei der Flugerprobung nachgewiesene Seitenwindkompohente fur Start und
Landung 25 kM,
2.20. AuBenlandung

Bei der Flugerprobung des SF 25 C (mit Bugrad) wurde fir den Nachweis der
AuBenlandefahigkeit auf unvorbereitetem, weichem Boden ( Kartoffelacker)
langs der Rillen gelandet. Dies ist neben weiteren Punkten (wie Wind,
Landebahnlénge, freiem Anflug, Gefille usw.) zu beachten.

Die Landung selbst wird wie sonst auch auf vorbereitetem Gelande
durchgefthrt.

Ausgabe’ Mérz 1997 And. 5, 20.05.2004




FLUGHANDBUCH SF 25 C = 251

3. Leistungsangaben }
Die in diesem Abschnitt gemachten Angaben gelten fiir die Propeller:
HO11AHM-165 130, MT165R130-2A, MT170R135-2A oder MT175R1 30-2A
MTV1A/175-05 und MTV21A-C-F/(CF)175-05.

3. 1. Rollstrecke und Startstrecke
Die hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund der wéahrend der
Musterprifung erflogenen MeRBwerte ermittelt und kénnen unter den
nachfolgenden Bedingungen wiederholt werden, wenn sich Motorsegler und
Motor in normalgutem Zustand befinden und der Motorseglerpilot tber
durchschnittliches Kénnen verfugt.

( Héchstzulssi

[ 670k | 650kg | Gookg | |

Ebenes Gelande mit kurzer Grasnarbe in normalgutem Zustand.
Trockener Fliigel mit glatter Oberflache.

Windstille.

Luftdruck entspr. dem Normaldruck in Platzhéhe.

Abhebegeschwindigkeit ca. 70 *™,
Steigfluggeschwindigkeit 90- 95 M/,
[ GurSrs ar | Plaghe e
Hf,i’£§;§,’§§.§?§n Platzhohe Bodenlufttemperatur in °C
verringern sich alle Uber NN -
Werte um ca.5%) (m) -15°C 0°C +15°C +30°C
0 105 122 141 160
Rolistrecke 250 113 1 32 152 174
inm
bis zum 500 123 143 165 189
Abheben 750 133 155 178 | 205
\ 1000 145 | 168 | 193 | 221
0 216 241 268 297
Gesamistart- | 5 220 | 255 | 285 | 315
strecke inm
bis zum Uber-
fliegen des 500 242 271 303 334
15 m
Hindernisses 750 257 288 320 362
1000 | 273 | 306 342 391

° Diese Tabelle gilt fir alle vorher genannten Propeller-/ Motorkombinationen und Flugmassen.
{ Startrolistrecke und Startstrecke tiber das 15m Hindernis sind fiir die Constant- Speed- Propeller und
' loder Motor ROTAX 912 S gleich oder besser als in der Tabelle angegeben

.

Ausgabe: Marz 1997 And. 7, 20.01.2009
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3. 2. Steiggeschwindigkeit

Bei voller Flugmasse ‘ in Meereshéhe far die entspr.
Motor/Propellerkombination:

und Startleistung
ROTAX 912 A
MT 165 R 130 - 2A, HO11A HM - 165 130 3,5™s
MTV1A/ 175- 05, MTV21A- C- F/(CF)175- 05 48"/

l ROTAX 9128 bei max. Dauerleistung
MT 170R135-2A, MT 175R130-2A 5,0/ 4,0/
MTV1A/175-05, MTV21 A-C-F/(CF)175-05 55"/ 42"
Steigfluggeschwindigkeit dabei 90- 95 My,

3. 3. Fluggeschwindigkeiten
ROTAX 912 A ROTAX 912§

Horizontalflug ( stark gedrosselt) ab 80 "/, ab 80 ™,
Maximale Reisegeschwindigkeit bei 4800 Y/, 150 *™, - 165 M/,
Gunstigster Reiseflug bei 4200 /iy 120 k™, 130 My,
Landeanfluggeschwindigkeit 90 k™, 90 ™/,
Aufsetzgeschwindigkeit 70 ™y, 70 ™/,

3. 4. Reichweite und Flugdauer bei Windstille ohne Resevezuschlag

Kraftstoffvorrat | Kraftstoffvorrat Kraftstoffvorrat
44 | ausfliegbar | 55 I ausfliegbar | 791 ausfliegbar
Reich- | Flugdauer |Reichweit| Flugdauer |Reich
weite | Std./min e Std./min | weite
km km km

4"'57 | 593 6" 10’ 740 8"52' [1064
3"46' | 507 | 4"42 | 634 | 6"45 | 911

4200
4450

458 3"49' 572 5"29 | 822
Kraftstoffvorrat Kraftstoffvorrat
| 551 ausfliegbar 79 | ausfliegbar
eschwin| Flugdauer | Reichweite | Flug- Reichweite
-digkeit | Std./min km dauer km
I/h km/h Std./min

4200 | 11,8 125 4"3g 582 |[6"41'| 836
4450 14,6 140 3"4p’ 527 |s5"24 | 757
4800 | 18,0 165 3"03' 504 | 4"23' | 724

U/min

Verbrauch bei Startleistung: ROTAX 912 A ROTAX 912 S
) ca 24, ca. 27,0 'y

Ladedruckwerte im Dauerbetrieb: P="/inHG - P= /240 inHG

Leistungseinstellung fiir den Reiseflug

Allgem. gilt: ‘ _ : .

Leistungsreduzierung: zuerst Ladedruck, dann Drehzahl reduzieren.

Leistungserhéhung: (MTV 21A-C F) zuerst Drehzahl, dann Ladedruck erhéhen.
(MTV1A )  zuerst Ladedruck, dann Drehzahl erhohen.

Ausgabe: Mérz 1997 And. 4, 15.01.2003
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3. 5. Segelflugleistungen

Bei stillgelegtem Triebwerk, Kuhlluftklappe geschlossen,‘sauberem Flagel und
(wenn installiert:) Verstelipropeller in Segelstellung

Geringste Sinkgeschwindigkeit bei 80 “™, (Einrad- Hauptfahrwerk) 1,12 ™/

Geringste Sinkgeschwindigkeit bei 80 “™/, (Zweibein- HFW) 1,18 "/
Geringste Sinkgeschwindigkeit bei 80 k'"lh ( Bugrad- HFW) 1,17 /s
Beste Gleitzahl bei 90 ""‘/h (Einradfahrwerk) 1:22

Bei Verstellpropeller in Segelstellung sind die Werte etwas glnstiger.
4. Schwerpunktlagen und Beladeplan

© Achtung: Der Motorseglerfilhrer ist  dafir verantwortlich, daR der
Motorsegler stets richtig beladen ist.

4. 1. Leermassenschwerpunkt

Nach groRen Reparaturen, Einbau zusétzlicher Ausristung, Neulackierung
usw. ist darauf zu achten, daR der Leermassenschwerpunkt innerhalb der
zuléssigen Grenzen bleibt. Gegebenenfalls missen Ausgleichsmassen
angebracht werden. In allen diesen Fallen ist selbstverstandlich ein Prifer- KI.
3 hinzuzuziehen.

Zulassige Leermassenschwerpunktslagen (siehe Wartungshandbuch .  Seite
23 bzw. 24).

Flugzeuglage: Flugelsehne bei Rippe 6 (2,2m neben Symmetrieebene)
. => Horizontal.

Bezugsebene (BE): 2,0 m vor Fluagelvorderkante Rippe 0 (Wurzelrippe),
0,52 m neben Symmetrieebene. -

Werden die Grenzen des Leermassenschwerpunkts eingehalten, ist
automatisch gewéhrleistet, da im Rahmen des angegebenen Beladeplanes
auch der Flugmassenschwerpunkt innerhalb der zuléssigen Grenzen liegt.

4. 2. Flugmassenschwerpunkt

Die Schwerpunktlage im Fluge hat groBen EinfluR auf die Flugeigenschaften.
Deshalb ist der Einhaltung der vorgeschriebenen Grenzen groRte Beachtung zu
schenken.

Folgende Grenzen der Flugmassen- Schwerpunktsiage sind erprobt und
zulassig: :

Giltig fur: Flugmassen von 580 kg, 610 kg, 650 und 690 kg.

max. Vorlage: 2,143 m hinter BE
max. Ricklage: 2,334 m hinter BE

\
"

Ausgabe: Marz 1997 And. 7, 20.01.2009
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4. 3. Beladeplan

Zuladung im Fihrersitz (Besatzung einschl. Fallschirm)

auf beiden Sitzen zusammen max. 180 kg
: min. 60'kg
Gepack max. 10 kg

Es ist darauf zu achten, daR zusammen mit dem Kraftstoff und evtl. Gepéack die
auf dem Datenschild angegebene héchstzulassige - Gesamtzuladung nicht
Gberschritten wird.

Far die Masse des Kraftstoffes sind pro Liter 0,73 kg in Rechnung zu stellen;

das sind
.bei vollem 44 | - Tank = 32 kg,
bei vollem 55 | - Tank = 40 kg und
bei vollem 80 | - Tank = 58 kg. .

Der Einflul des Gepiacks auf die Flugmassenschwerpunktslage ist
vernachlassigbar.

5. Mindestausriistung

Fahrtmesser ( bis min. 200 *"1) .
Héhenmesser N
MagnetkompaR

Drehzahimesser
Oltemperaturanzeige
Oldruckanzeige
Zylinderkopftemperaturanzeige
Amperemeter
Kraftstoffvorratsanzeige
Motorbetriebsstundenzihler
Anschnaligurte vierteilig, 2x
Rickenkissen, wenn keine Fallschirme angelegt werden, 2x
Flughandbuch des Motorseglers, LBA - anerkannt

~

bei Ausriistung mit Constant- Speed- Propeller (elektrisch/ hydraulisch)
zusatzlich:: Ladedruckanzeige . )

6. Mégliche Zusatzausriistung:
elektrische Kraftstoffzusatzpumpe (entspr. TM 653- 51 Ausg. 2)
Schwerpunktskupplung (entspr. TM 653- 63)
AuRenbordsteckdose (entspr. TM 653- 9/ 76)
Avionikgerate (versch. COM, VOR, GPS, XPDR, ENCODER usw.)
elektronische Kraftstoffverbrauchsanzeige ELBA

Ausgabe Marz 1997, And. 1, 22.01.1998
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7. Zusitzliche elektrische Kraftstoffpumpe

(wahlweise Ausfilhrung TM 653- 51 12)

Im Motorsegler kann als Sonderausstattung eine elektr. Kraftstoffzusatz-

pumpe installiert sein.

Diese kann als zusatzliche Sicherheit betatigt werden:

a) vor dem Anlassen des Triebwerks

b) zum Startvorgang des Motorseglers

c) zum Landeanflug fiir ein evtl. Durchstarten

d) im Flug bei evtl. schlechter Kraftstoffversorgung z.B. durch
Dampfblasenbildung in groRen Héhen, bei groRer Hitze und vor allem
bei extremem Steigflug. '

Im normalen Reiseflug kann die Kraftstoffzusatzpumpe ausgeschaltet werden.

Bei eingeschalteter Kraftstoffzusatzpumpe leuchtet eine zugeordnete

Kontrollleuchte auf. Eine Information {iber den aktuellen Kraftstoffdruck liegt

damit aber nicht vor.

8. Schallschutzanforderungen

ROTAX 912 A(1), A(2) oder
A4)

MT165R130-2A
HO11AHM-165 130

ROTAX 912 A(2) oder A(4)

MTV1A/175-05

ROTAX 912 A(3)

MTV21A-C-F/(CF)175-05

Ausgabe Marz 1997 And. 7, 20.01.2009
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ROTAX 912 S(2) oder S(4)
MT170R135-2A

ROTAX 912 $(2) oder S(4)
MT175R130-2A

ROTAX 912 §(2) oder A(4)
MTV1A/175-05

ROTAX 912 §(3)
MTV21A-C-F/(CF)175-05

Erhohte Schallschutzanforderungen werden erfillt, wenn der gemessene Larmpegel

bei Kap. VI bei Kap. X
far Baujahr vor 01.Januar 2000 um: min. 4 dB(A) min. 5 dB(A)
und  fur Baujahr ab 2000 um: min. 6 dB(A) - min. 7 dB(A)

unter den in Anlage 2 der Landeplatz- Larmschutzverordnung festgelegten Lérmgrenzwerten
liegt. Diese Werte sind in obiger Tabelle eingearbeitet.

Ausgabe Marz 1997 And. 7, 20.01.2009




