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1.1 Einfihrung

Dieses Flug- und Betriebshandbuch wurde erstellt, um Piloten die erforderlichen
Informationen flr den sicheren Betrieb des TL 3000 Sirius/600 zur Verfligung zu
stellen.

Jeder Halter ist verpflichtet, das Handbuch auf dem aktuellen Stand zu halten.
Hierzu muss er alle Anhiange und Anderungen, welche per technischer
Mitteilung veroffentlicht werden, im Handbuch einfligen und in der
Anderungsliste eintragen.

Handgeschriebene Anderungen im Flug- und Betriebshandbuch sind nicht
erlaubt. Ausgenommen sind Eintrdge welche aus Sicherheitsgriinden sofort
umgesetzt werden missen.

Dieses Flug- und Betriebshandbuch ist inhaltlich in verschiedene Abschnitte
unterteilt, welche wiederum entsprechend ihrer Wichtigkeit in Paragraphen
gegliedert sind.

Der Austausch oder das Anfligen einer Seite oder der Eintrag einer
handgeschriebenen Anderung muss in der Anderungsliste durch Eintrag der
Anderung oder des Anhanges, der technischen Mitteilung, der Seitenzahl der
eingefligten oder gednderten Seite, des Ausgabedatums, des Einfligedatums
und der Unterschrift eingetragen werden.

Nur durch Ersatz oder Anhang der betroffenen Seiten ist es moglich, das
Handbuch auf dem aktuellen Stand zu halten.

Jeder Halter muss gewissenhaft alle Anderungen und Anhénge einfiigen.

Fiir die Lufttlchtigkeit des Flugzeuges ist der Halter verantwortlich.
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Das Luftfahrzeug unterliegt der Zulassungspflicht und bedarf der jahrlichen

Nachprifung durch einen Priifer Klasse 5.

Kunstflugfiguren und absichtlich eingeleitetes Trudeln sind untersagt.

1.2 Zertifizierungsbasis

Das Flugzeug TL 3000 Sirius/600 hat gemaR den Lufttichtigkeitsforderungen fir
UL-Flugzeuge UL-2 Teil 1 (Tschechien) mit Ergdnzungen aus den Lufttiichtig-
keitsforderungen fir aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge (LTF-UL)
vom 30. Januar 2003 des DAeC, in einer vereinfachten Musterprifung des DAeC
die Betriebstilichtigkeit nachgewiesen.

Die Tschechische Zulassung Nr. ULL-01/2010 wurde am 01.04.2010 heraus-
gegeben.

Die Deutsche Zulassung wurde am 16.04.2012 erteilt. Die Geratenummer ist
61221.

Deutscher Aero Club e.V
Luftsportgerite-Biro

Beauftragter des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Authorized Reprosentative

4

Musterzulassungsschein
Type Cortificate

for LuRsporigerdte
for Arsport Vehicles

Nr: 61221
Das nachstehend bezeichnete Luftfahrigerat ist als Muster zugelassen auf Antrag
TLULTRALIGHT s.r0, CZ - 503 41 Hradec Krélové
Dieser Mus(erzuldassx:namem ist auf Grund der die Musterzulassung betreffenden
les

ind der L
in der am Tage der Ausstellung giltigen Fassung erteilt

Die gilt gemag Gerate-Kennblatt-Nr - 61221

Bezeichnung des Geratemusters: TL 3000

Gerateart: Ultraleichtflugzeug

Die Musterzulassung kann in den in § 4 Abs. 2 der Luftverkehrszulassungsordnung
vorgesehenen Fallen widerrufen werden.

On appixcation of the above and in accordance with the German Certification Reguiations as of
today, the Type Certificate for the following product is issued: Ultralight Aircraft
The Type Certificate Data Shoet No. 81221 is part of this Type Certificate.

| The Type Cartificats may be revoked by the Authorized Representative in cases listod in § 4 (2) of
the German Certification Reguiations. |

Datum der Aussteliung Unterschrift |
Date of issue.

sy
Signature G99 <
den 16.04.2012 7 < gl W
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DrZitel typového prikazu (od 14.07.2017):
TL-ULTRALIGHT s.r.o.
Letisté 515, Pouchov
503 41 Hradec Krilové

Schvileno technickou komisi LAA CR dne:
11.7.2019

Typovy prikaz je zaregistrovin u LAA CR pod znatkou:

ULL 05/2019

Hiavni inspektor techniky LAA CR: ing.Viclay Chvila
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1.3 Abkiirzungen und Definitionen

CAS Calibrated Airspeed:
Um den Einbaufehler berichtigte angezeigte
Geschwindigkeit

1AS Indicated Airspeed:
Angezeigte Geschwindigkeit am Fahrtmesser.
Beinhaltet keine Hoéhenkorrektur

TAS True Airspeed:
Wahre Geschwindigkeit des Flugzeuges gegeniiber
ungestorter Luft

ISA Internationale Standardatmosphére

MAC Bezugsflligeltiefe

VNe Hochstzuldssige Geschwindigkeit, die nie Gberschritten
werden darf (Never exceed speed)

VON Maximale Struktur-Reisegeschwindigkeit

\/RA Hochstzulassige Geschwindigkeit in starker Turbulenz

Va Bemessungs-Mandévergeschwindigkeit

Vre Maximal zuldssige Geschwindigkeit mit Klappen

Gleer Masse des leeren Flugzeuges (kg)

Ghbenzin Kraftstoffmasse (kg)

Gpilot Pilotengewicht (kg)

Ggepiick Gewicht des Gepacks (kg)

Gs Last auf dem Bugrad (kg)

GH Last auf dem Hauptfahrwerk (kg)

Xs Schwerpunkt des leeren Flugzeuges bezogen auf die
Bezugsebene, z. B. die Fliigelnase (mm)

Xosleer Schwerpunkt des leeren Flugzeuges bezogen auf die
Bezugsfliigeltiefe (% MAC)

Xo%config Zuldssiger Schwerpunktsbereich bezogen auf die
Bezugsfligeltiefe (% MAC)
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1.4. Warnungen, Vorsichtshinweise und Anmerkungen
In diesem Handbuch gelten die folgenden Definitionen:

Warnung:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des betreffenden Verfahrens zu einer

sofortigen oder bedeutenden Herabsetzung der Flugsicherheit fiihrt.

Achtung:

bedeutet, dass die Nichtbeachtung des betreffenden Verfahrens zu einer
geringen oder zu einer mehr oder weniger langfristigen Herabsetzung der
Flugsicherheit fiihrt.

Anmerkung:

weist auf ein nicht direkt die Flugsicherheit betreffendes, aber wichtiges oder
ungewohnliches Verfahren hin.
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1.5 Technische Daten
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Der TL 3000 Sirius/600 ist ein aerodynamisch gesteuerter, abgestrebter
Hochdecker mit Kreuzleitwerk. Die geschlossene Kabine hat Platz fiir 2 Piloten
neben-einander. Er besitzt ein 3-Bein-Fahrwerk. Das gesamte Flugzeug ist aus

Faserverbundwerkstoff gebaut.

Fliigel

Spannweite 9,4m
Lange 6,75 m
Hohe 2.25m
Fligelfliche 11,15 m?
Streckung 7,92
Flichenbelastung 53,8 kg/m?
Flugeltiefe an der Wurzel 1,3m
Flugeltiefe am Randbogen 0,9m
Querruder

Spannweite eines Querruders 1,87 m
Flache eines Querruders 0,51 m?

Ruderlage bei Neutralstellung

Biindig mit Randbogen

Querruderausschldge

Nach oben 83 mm +-5 mm

Nach unten 50 mm +-5 mm

Distanz Messpunkt-Ruderachse 325 mm
Klappen

Spannweite einer Klappe 2,07 m
Flache einer Klappe 0,66 m*

Klappenausschlag

Start / Stellung 1: 60 mm +-10 mm

Landung / Stellung 2: 150 mm +-10 mm

Distanz Messpunkt-Ruderachse

325 mm

Maximale Differenz zwischen rechter |3 mm
und linker Klappe

Hohenleitwerk

Spannweite Hohenleitwerk 3,0m
Flache des Hohenleitwerkes 1,62 m?

Hohenruderausschlage

Nach oben 110 mm +-5 mm

Nach unten 75 mm +- 5 mm

Distanz Messpunkt-Ruderachse

330 mm
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Seitenleitwerk

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Flache des Seitenleitwerkes

1,45 m?

Seitenruderausschlage

Rechts und links 150 mm +-10 mm

Distanz Messpunkt-Ruderachse

365 mm

Fahrwerk

Spurbreite 2,17 m
Radstand 1,53 m
MaRe Rader Fahrwerk 400 X 100
Luftdruck Reifen 2,0 kPa
Bugrad Federung Spiralfeder

Hauptfahrwerk Federung

Reifen, Federweg der Fahrwerksbeine

Bremsen Hydraulische Scheibenbremsen
Kraftstofftank
| Inhalt | 90 | (Standard), 130 | (Option)

Leergewicht Flugzeug

......... kg (siehe Wagebericht)

Bezugsfligeltiefe MAC
(Mean Aerodynamic Cord)

1230 mm

Motor

Rotax 912S & 912ULS , Vierzylinder Viertakt Boxermotor, wassergekihlte
Zylinderkopfe, luftgekiihlte Zylinder. Der Motor hat eine Untersetzung und
Doppelvergaser, sowie eine doppelte kontaktlose Ziindung.

Propeller

Das Flugzeug ist mit einem am Boden einstellbaren Dreiblatt-DUC Propeller

ausgerustet.

Oder mit einem im Flug verstellbarem Dreiblatt PowerMax Propeller.

Rettungssystem
Junkers Magnum 601 Softpack
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1.6 Dreiseiten-Ansicht
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2.1 Einfiihrung
Kapitel 2 beinhaltet die Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen und
Grundbeschilderung, um einen sicheren Betrieb von Flugzeug, Motor,

Systemen und Ausriistung zu gewahrleisten.

2.2 Betriebsgeschwindigkeiten

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Geschwindigkeit IAS (km/h) Bemerkung
Vne | HOochstzuldssige 253 Geschwindigkeit darf nie
Geschwindigkeit liberschritten werden
Vno | Maximale Struktur- 230 Geschwindigkeit darf
Reisegeschwindigkeit nicht Gberschritten
werden, auBer bei
ruhiger Luft mit
vorsichtigen Ausschlagen
Vra | Hochstzuldssige 200 Oberhalb dieser
Geschwindigkeit in starker Geschwindigkeit darf nur
Turbulenz bei ruhigem Wetter
geflogen werden, also
nicht bei Rotoren, einer
Welle oder
Windscherungen, bei
Sturm oder Uber Bergen.
Va |Bemessungs- 150 Oberhalb dieser
Manovergeschwindigkeit Geschwindigkeit dirfen
die Ruder nur noch
vorsichtig betatigt
werden
Ve | HOchstzuldssige Geschwindigkeit darf
Geschwindigkeit fiir Klappen nicht dberschritten
werden in den jeweiligen
Klappenstellung 1 140 Klappenstellungen
Klappenstellung 2 120 lund2

Ho6he ISA | Vne zuléssig
0ft 250 km/h
2500 ft 245 km/h
5000 ft 240 km/h
7500 ft 234 km/h
10000 ft 227 km/h

Dieses Schild muss gut sichtbar im Cockpit angebracht sein.
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2.3 Fahrtmessermarkierungen

Markierungen fiir Fahrtmesser und Bedeutung der Farbmarkierungen siehe
folgende Tabelle:

Markierung Wert oder Bereich | Bedeutung
[IAS km/h]
WeiRer 83 -120 Betriebsbereich fiir ausgefahrene
Bogen Klappen Stellung 1
Weiler 140 Betriebsbereich fur ausgefahrene
radialer Strich Klappen Stellung 2 (maximal)
Griiner Normaler Betriebsbereich.
Bogen 93 -200 Die Obergrenze ist die maximale
& Geschwindigkeit bei starker Turbulenz.

Gelber Erhohte Aufmerksamkeit gefordert!

200-253 Manover diirfen nur mit Vorsicht in
Bogen

ruhiger Luft geflogen werden!

Hochstzuldssige Geschwindigkeit bei
253 B
allen Fliigen

Gelber Strich 150 Bemessungs-Manovergeschwindigkeit
Gelbes Dreieck 120 Empfohlene Anfluggeschwindigkeit
2.4 Antrieb

Motorenhersteller BOMBARDIER-Rotax-GmbH (Osterreich)
Modell Rotax-912S & 912ULS l

Typ Vierzylinder, Viertakt, Boxer

Leistung max. 100 PS

Maximale Drehzahl beim Start 5800 U/min (5 min)

Maximale Dauerdrehzahl 5500 U/min

Standgasdrehzahl ca. 1400 U/min
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Maximale Zylinderkopftemperatur 135°C
am Messpunkt

Oltemperatur

- Dauerbetrieb 90-110°C
- Minimum 50°C

- Maximum 130°C
Abgastemperatur

- Max. beim Start 880 °C

- Maximum 850 °C

- Dauerbetrieb, Messpunkt 70 mm 800 °C
Abstand vom Zylinder

Oldruck
- Dauerbetrieb 2,0-5,0 bar (29-73 psi) tiber 3500 U/min
- Minimum 0,8 bar (12 psi) unter 3500 U/min
- Maximum 7 bar (100 psi); max. Druck nur kurzfristig
bei Start des kalten Motors
Kraftstoffdruck
- Dauerbetrieb 0,15-0,4 bar (2,2-5,8 psi)
- Maximum 0,4 bar (5,8 psi)
Kraftstoff (Europaische Norm) EN 228 Super
mind. 95 Oktan
o] GemaR API,,SG” oder hdher

(Castrol GTX 3)

Minimumtemperatur fir Motorstart |-25 °C

Maximumtemperatur fir Motorstart |+50 °C

Propellerhersteller DUC Hélices, Lentilly, Frankreich

Typ DUC Dreiblatt, am Boden einstellbar
Propellerhersteller Sport Aircraft, Czech Republic

Typ PowerMax Dreiblatt, im Flug verstellbar
Achtung:

Dieser Motor ist nicht als Luftfahrtmotor zertifiziert. Trotz gr6Bter Sorgfalt bei der
Herstellung kann der Motor jederzeit ausfallen. Der Pilot ist voll verantwortlich fiir
die Konsequenzen eines Motorausfalles.
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2.5 Markierungen fiir Motoriiberwachung

Instrument Rote Gelber Griiner Gelber Rote
Markierung Bogen Bogen Bogen Markierung
Untergrenze Obergrenze

Drehzahl- 1400-5500 | 5500-5800 5800
messer

(U/min)

Kraftstoff- 0-0,7 0,7-2,5 2,5-5,8 5,8-6,5 6,5-7,3
druck (PSI)

Ladedruck 0-31 31-32 32-33,3
(INHG)

Oldruck (PSI) 0-15 15-20 20-90 90-95 95 -99
Oltemperatur 0-50 50-90 90-110 110-140

(°C)

Zylinder- 30-40 40-50 50-122 122 -130 130-140
temperatur

(°C)

Abgas- 150-205 | 205-815 | 815-870 870
temperatur

(°C)
Hinweis:

Griiner Bogen — Normalbetrieb
Gelber Bogen — Vorsichtsbereich
Roter Bogen — Unter- und Obergrenzen
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2.6 Weitere Instrumentenmarkierungen

Tankanzeige

Minimale Menge
flr Start: 10 |
Auf dem
geschalteten
Tank !

Nicht
ausfliegbare
Menge: 2x1 |
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2.7 Gewichte

Maximales Abfluggewicht (MTOW) 600 kg
Maximales Kraftstoffgewicht 93,5 kg
Maximales Pilotengewicht gesamt fir beide Sitze 200 Kg u. pro Sitz| 110 kg
Maximales Gewicht im Gepackfach hinter den Sitzen 25 kg
Minimales Pilotengewicht 70 kg

2.8 Schwerpunktslage

Im folgenden wird ein Verfahren angegeben, mit welchem die Schwerpunkts-
lage im Flug bestimmt werden kann.

Achtung:

Die Bestimmung des Flugschwerpunktes nach dem folgenden Verfahren ist
nur anndhernd genau. Eine genaue Bestimmung erfordert die Wagung in
Verbindung mit der Berechnung wie in Kap. 6.3 und 6.4 dieses Handbuchs
beschrieben.

Anweisungen zur Bestimmung des Flugschwerpunktes anhand der folgenden
Abbildungen:

Die Verschiebung des Schwerpunktes durch die Beladung ist in der folgenden
Grafik fir das Gepack (Baggage), das Benzin (Fuel) und die Besatzung (Crew)
angegeben.

Somit kann nach folgender Formel der Flugschwerpunkt bestimmt werden:

Flugschwerpunkt = Leerschwerpunkt
+ Verschiebung durch Besatzung
+ Verschiebung durch Benzin
+ Verschiebung durch Gepack.

Alle Schwerpunktsangaben in mm und %MAC.

Der Leerschwerpunkt kann aus dem Wageblatt entnommen werden. Dieser ist
dort in mm hinter der Bezugsebene angegeben.

Mittels folgender Grafik kann die Schwerpunktslage von mm hinter der
Bezugsebene in %MAC umgesetzt werden.
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Schwerpunkt

Pt

\

280 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480 500

in mm hinter BE

Der Flugschwerpunkt muss zwischen 305mm bis 422mm (22 und 31,5 %MAC)

liegen.
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Empty ai ft C.G. iti i
mpty a":";,aMAc) position Date Signature

Aircraft C.G. movement for individual items

(% MAC)
Load Max. | Section +1 +2 +3 +4 +5 +6
tom | |oact| valve | L \ \ I J
60 80 100 120 140 160
2x
Crew 5
100
Fuel :?-; 10
(=2
10 20
Baggage | & 5

Aircraft C.G. = Empty aircraft C.G. + C.G. Gain from crew
+ Fuel C.G. Gain + Baggage C.G. Gain

Allowed C.G. range
22 up to 31,5 % MAC

2.9 Zuldssige Flugmanéver
Dieses Flugzeug ist in der Ultraleichtklasse zugelassen. Notwendige Schraglagen

fur den Normalflug, Abkippeinweisungen bis 30° gegeniiber dem Horizont und
Kurvenflige bis 60 ° sind erlaubt.
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Warnung:

In_der Ultraleichtklasse sind Kunstflug und absichtlich eingeleitetes Trudeln
verboten.

2.10 Zulassige Lastvielfache

Die zuldssigen Lastvielfache betragen ohne Fliigelklappen
+4 /-2 g bei vne = 253 km/h und +4 / -1,5 g bei va = 150 km/h.
Mit gesetzten Fligelklappen zuldssiges Mandverlastvielfaches + 2,66 g

2.11 Besatzung

Die Besatzung besteht aus 1 oder 2 Piloten. Minimales Pilotengewicht ist 70 kg.
Falls erforderlich, muss fehlendes Gewicht auf dem zweiten Sitz angebracht
werden. Maximales Gewicht pro Sitz ist 110 kg.

Maximales Gesamtgewicht fiir beide Piloten ist 200 Kg.

Warnung:
Das maximale Abfluggewicht (MTOW) von 600 kg

darf nicht Giberschritten werden!
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2.12 Betriebsarten

Zulassungsbestimmungen und Flugzeugausristung beschranken dieses
Flugzeug auf VFR Flige bei Tag.

Warnung:
IFR Fliige und Fliige mit moéglicher Vereisungsgefahr sind verboten!

Dieses Flugzeug hat folgende Mindestausriistung:

Flug- und Navigationsinstrumente: Fahrtmesser, Hohenmesser, Kompass,
Libelle.

Motoriiberwachung: Oldruckanzeige, Wasser- und Oltemperaturanzeige,
Drehzahlmesser und Kraftstoffanzeige je Tank.

2.13 Kraftstoff

Das Flugzeug ist ausgeristet mit 2 Kraftstofftanks, je ein Tank pro Fllgel.
Der Inhalt je Tank betragt 45 | bzw. 65 |, mit Gesamtinhalt 90 | bzw. 130 I.
Minimalinhalt fiir den Start: 1 x 10 Liter auf dem geschalteten Tank.
Nicht ausfliegbare Menge: 2 x 11 (Je Tank 1 Liter)

2.14 Weitere Beschrankungen

Rauchen an Bord ist verboten.
Das Fliegen bei extremen Wetterbedingungen ist verboten.
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2.15 Beschilderung

2.15.1.Im Cockpit

Am Instrumentenbrett missen deutlich sichtbar folgende Beschriftungen ange-
bracht sein:

Kunstflugfiguren und absichtlich eingeleitetes Trudeln sind verboten! ‘

Hochstzulassige Geschwindigkeit mit Klappen  Stellung 1: 140 km/h
Stellung 2: 120 km/h

Hochstmasse: 600 kg
Mindestzulasung im Flhrerraum: 70 kg
Hochstzuladung im Fiihrerraum bei vollen Kraftstofftanks kg

Die Hochstzuladung bei vollen Kraftstofftanks berechnet sich aus der Zuladung,
zu entnehmen aus dem aktuellen Wagebericht, abziiglich 93,6 kg. Dieser Wert
ist einzutragen.

Betragt die Deviation fir jeden Kurs mehr als 5° so muss eine
Deviationstabelle mit den Deviationswerten flir missweisende Kurse in Stufen
von hdchstens 30° in der Nahe des Kompasses angebracht sein.

Bei den jeweiligen Schaltern bzw. Stellungen der Bedieneinrichtungen miissen
folgende Beschriftungen angebracht sein:

Zindung 1| - |ZUndung 2| - (jeweils oberhalb der Schalter)
Batterie| - |Intercom| - (etc.)

(oberhalb des Starterknopfes)
Trimmung kopflastig| (bei Trimmhebelstellung vorne)
Trimmung schwanzlastig| (bei Trimmhebelstellung hinten)
Kraftstoffhahn offen| - (beim Kraftstoffhahn)

Kraftstoffhahn rechts
Kraftstoffhahn links
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Zur Auslosung des Rettungsgerates (beim Auslosegriff)
den Griff ziehen!

|Start «—Reiseflug| (oberhalb des Bediengriffes des
Verstellpropellers, wenn vorhanden)

Am hinteren Sitzspant muss ein Typenschild aus Metall angebracht sein mit
folgenden Daten:

TL 3000 Sirius/600
WN (Werknummer)
BJ (Baujahr)
(Kennzeichen)

Beim Gepackraum muss folgende Beschriftung angebracht sein:

Maximale Zuladung im Gepackraum: 25 kg.

2.15.2.Bei der Kraftstoff-Einfiill6ffnung

Bei der Einfiilloffnung des Tanks muss folgende Beschriftung angebracht sein:

Superbenzin bleifrei (mindestens RON 95)|

2.15.3.Bei der Austritts6ffnung des Rettungsgerates

Bei der Austrittsoffnung des Rettungsgerdates muss folgende Beschriftung an-
gebracht sein:

\Achtung! Gefahr: Austritts6ffnung der Rakete des Rettungssystems

2.15.4.Auf den Radverkleidungen der Hauptrader

Auf den Radverkleidungen der Hauptrader muss folgende Beschriftung ange-
bracht sein:

Nicht betreten!
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3.1 Einleitung

Kapitel 3 beinhaltet die Verfahren und speziellen Ablaufe von mdoglichen
Notfdllen. Wenn Vorflugkontrollen und Wartungen sorgfdltig durchgefiihrt
wurden, sollten Flugzeug- und Motornotfalle nur in Ausnahmefallen auftreten.
Um einen Notfall zu beherrschen, sind grundlegende Verfahren in diesem
Kapitel beschrieben.

3.2 Motorausfall

3.2.1 Motorausfall beim Startlauf

1. Gashebel auf Standgas ziehen
2. Stark bremsen
3. Zindung beide auf AUS

3.2.2 Motorausfall im Flug bei Hohen bis 200 m {iber Grund

1. Geschwindigkeit Gleitflug bei 120 km/h

2. Hohe bis 50 m: in Startrichtung landen
50 m und hoher: geeignetes Landefeld ohne
Hindernisse ansteuern

3. Klappen wie Ublich

4. Kraftstoffhahn schlieBen
5.Zindung beide auf AUS
6. Hauptschalter AUS

7. Trimmung wie Ublich

8. Anschnallgurte anziehen

3.2.3 Motorausfall im Flug bei Hohen liber 200 m {iber Grund

1. Motor starten siehe Kap. 3.3

2. Sollte der Motor nicht wieder anlaufen, muss nach dem Ablauf wie in Kap.
3.2.2 beschrieben verfahren werden.

Warnung:
Auf Mindestfahrt achten!
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3.3 Motorstart im Flug

1. Geschwindigkeit Gleitflug bei 140 km/h

2. Hohe min. 200 m Gber Grund

3. Zindung beide AN

4. Hauptschalter AN

5. Tankanzeige prufen

6. Kraftstoffhahn rechts oder links 6ffnen

7. Gashebel auf leicht erhdhtes Standgas setzen
8. Trimmung wie lblich

9. Starterknopf driicken

Sollte der Motor nicht wieder anlaufen, muss nach dem Ablauf wie in Kap. 3.2.2
beschrieben verfahren werden.

3.4 Motorbrand, Rauch im Cockpit

3.4.1 Feuer am Boden bei laufendem Motor

1. Kraftstoffhahn schlieBen
2. Gashebel auf Vollgas
3. Zindung beide AUS
4. Hauptschalter AUS

5. Flugzeug verlassen und Feuer I6schen

3.4.2 Feuer im Flug

1. Heizung schlielen

2. Kraftstoffhahn schlieBen

3. Gashebel auf Vollgas

4. Zindung beide AUS nach Stillstand des Motors
5. Hauptschalter AUS

Sofortige Landung auf ndchstem Flugplatz, bzw. sofortige Landung auf
geeignetem Notlandefeld

7. Notlandung Verfahren siehe Kap. 3.6.1

8. Flugzeug verlassen und Feuer |6schen

Hinweis:
Motor nicht wieder starten nach Léschen.
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3.5 Sinkflug (im Segelflug)

1. Fluggeschwindigkeit 140 km/h

2. Klappen eingefahren, Stellung 0
3.6 Notlandung

3.6.1 Notlandung

1. Notlandefeld geeignetes Feld aussuchen

2. Windrichtung und -starke  optimale Landerichtung wahlen
3. Kraftstoffhahn schlieRen

4. Zindung beide auf AUS

5. Hauptschalter AUS

6. Klappen wie Ublich

7. Trimmung wie Ublich

8. Anschnallgurte anziehen

3.6.2 Landung mit beschadigtem Fahrwerk

1. Ist das Hauptfahrwerk beschadigt, auf dem unbeschadigten Fahrwerksbein

landen und das Flugzeug mit dem Hoéhenruder so lange wie moglich Gber dem
Boden halten.

2. Ist das Bugfahrwerk beschadigt, die Flugzeugnase nach dem Aufsetzen des

Hauptfahrwerks so lange wie moglich oben halten.

Hinweis:

Um mit méglichst wenig Fahrt aufzusetzen, muss auf einem geeigneten Feld
und mit Gegenwind gelandet werden.
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3.7 Uberzogene Flugzustinde

Siehe auch Kap. 5.2.2 Uberziehgeschwindigkeit.

Das Uberziehen wird angezeigt durch Nickbewegungen, das Flugzeug bleibt

unter Kontrolle bei deutlich erhdhter Sinkrate. Aus diesem Flugzustand kann
durch Fahrtaufnahme mit ca. 40 m Héhenverlust und einer Nickneigung von

ca. 40 Grad der Horizontalflug wieder erreicht werden.

3.7.1 Ausleiten des Trudelns

1. Gashebel Standgas

2. Querruder auf neutral

2. Seitenruder entgegen der Drehrichtung ausschlagen

3. Héhenruder driicken und halten, bis Drehung beendet ist
4. Seitenruder auf neutral, sobald die Drehung beendet ist
5. Héhenruder ziehen und abfangen

Warnung:

Absichtlich eingeleitetes Trudeln ist verboten!
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3.8 Weitere Notfille

3.8.1 Volistandiger Verlust der Kontrolle iiber das Flugzeug

Sollten alle vorherigen Verfahren scheitern, kann das Rettungssystem
ausgeldst werden. Im allgemeinen wird empfohlen, das Rettungssystem bei
vollstdndigem Verlust der Kontrolle zu benutzen, z.B. im Falle eines

Strukturbruchs.

1. Auslosegriff Rettungsgerat Ziehen

2. Anschnallgurte Anziehen
3. Kraftstoffhahn schlieRen
4. Andere Schalter auf AUS

3.8.2 Vibrationen

1. Gashebel auf Stellung mit den niedrigsten Vibrationen setzen

2. Landung am nachstgelegenen Flugplatz bzw. geeigneten Notlandefeld,
siehe Kap. 3.6.1

3.8.3 Vergaservereisung
1. Fluggeschwindigkeit 140 km/h

2. Gashebel auf % Leistung setzen

3. Vereisungsgebiet verlassen

4. Nach Verlassen des Gebietes der Vereisung die Motorleistung allmahlich
erhdhen.

Tritt der Leistungsabfall des Motors immer noch auf, am nachstgelegenen
Flugplatz bzw. geeigneten Notlandefeld landen, siehe Kap. 3.6.1.

Achtung:
Anstieg der Motortemperatur oder Leistungsverlust des Motors kdnnen
durch Vergaservereisung verursacht sein.
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4.1 Einleitung

Kapitel 4 beinhaltet MalRnahmenlisten und beschreibt die erforderlichen
Verfahren.

4.2 Vorflugkontrolle

Die Kontrolle ist systematisch durchzufiihren, so dass nichts vergessen
wird. Es ist empfehlenswert, die Kontrolle nach dem Ablaufplan laut
Zeichnung und nach den einzelnen, beschriebenen Punkten
durchzufihren.
Die Kontrolle beginnt beim Motor und fihrt im Uhrzeigersinn um das
Flugzeug herum.
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1. Motor

= Entfernen der oberen Cowling

= Kontrolle der Cowling

= Kontrolle von Motortrager und -befestigungen

] Kontrolle von Kraftstoff- und elektrischem System
= Kontrolle der Luft- und Kraftstofffilter

= Kontrolle der Dichtigkeit von Ol- und Wasserkiihler

= Kontrolle des Sitzes der Ziindkerzen

= Kontrolle der Vergaser und Luftfilter und deren Verbindung
= Kontrolle der Abgasanlage (Befestigung, evtl. Risse)

= Kontrolle des Motorélstands

= Kontrolle des Wasser-Ausgleichsgefilles

= Entleerung des Kraftstofffilters

= Montieren der Cowling

2. Propeller

= Kontrolle des festen Sitzes und der Oberflache der Blatter (Beschadigungen
durch Steinschlage etc.)

= Kontrolle der Propellernabe

= Bei kaltem Motor und ausgeschalteter Ziindung den Propeller mehrmals
in Drehrichtung drehen.

Warnung:
Propeller nur drehen, wenn sichergestellt ist, dass beide Ziindungen und der
Hauptschalter auf AUS sind!

3. Fahrwerk
-Unterer Teil der Verkleidung entfernen und Bugrad kontrollieren
-Kontrolle der selbstsichernden Muttern an den Hauptfahrwerksradern
und den Befestigungsbiigeln dartiber u den Sicherungslack.
-Kontrolle der Verkleidungen des Hauptfahrwerks
-Kontrolle des Reifendrucks 25 kPa (2,5 kp/cm?),
-Kontrolle des Reifenzustands
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4. Rechter Flugel

= Kontrolle der Oberflache und Nasenleiste

= Kontrolle der Rumpfbefestigungen und der Streben
= Kontrolle der Lande- und Positionslichter

= Kontrolle der Klappen- und Querruderscharniere

= Kontrolle der Tankdeckel

5. Rumpf, rechte Seite
= Kontrolle der Oberflache auf Beschadigungen oder Risse
= Kontrolle der statischen Druckabnahmen auf Sauberkeit

6. Leitwerk

= Kontrolle der Oberflache

= Kontrolle der Verbindungen

= Kontrolle der Scharniere von Hohen- und Seitenruder
= Kontrolle des Trimmruders

7. Rumpf, linke Seite
Gleich wie auf rechter Seite.

8. Linker Fliigel:
Gleich wie rechter Flugel.
= Kontrolle des Pitotrohrs auf Sauberkeit der Offnungen

9. Cockpit:

= Ziindung auf AUS

= Hauptschalter auf AUS

= Kontrolle der Instrumente

= Kontrolle der korrekten Funktion und Freigangigkeit der Steuerung
= Kontrolle auf gleichmaRiges Setzen der Klappen

= Kontrolle auf Sauberkeit

= Beseitigung oder Befestigung loser Objekte

= Kontrolle der Anschnallgurte

= Kontrolle der Tiren und Schlosser
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4.3 Standardverfahren und MaBnahmen

4.3.1. Nach dem Einsteigen

1. Seitenruder freigangig?

2. Steuerknuppel freigangig?

3. Trimmung freigangig?

4. Gashebel freigangig?

5. Kraftstoffhahn geschlossen

6. Tankanzeigen Benzinstand prifen
7. Instrumente Kontrolle der Einstellungen
8. Ziindung beide AUS

9. Hauptschalter AUS

10. Andere Schalter AUS

11. Auslosegriff prifen

12. Auslosegriff Sicherung entfernen
Hinweis:

Sicherungspin des Auslésegriffs des Rettungssystems entfernen. Den Griff in
beide Richtungen ca. 45° drehen, um sicher zu stellen, dass der Griff freigédngig
ist. Nicht ziehen!

4.3.2 Vor dem Start und beim Warmlaufen des Motors — Bremse betdtigen !

1. Kraftstoffhahn offen

2. Hauptschalter AN

3. Zindung beide AN

4. ACL anschalten

5. Gashebel Standgas, evtl. 10 % Leistung

6. bei Verstell-Propeller kleinste Steigung (Startstellung)

7. Trimmung neutral

8. Choke je nach Motortemperatur betatigen
9. Propellerbereich frei?

10. Starter driicken

11. Avionik AN

11. Oldruck prifen (nach 10 sec. Motor aus, wenn kein Oldruck)
12. Choke schlieBen

13. Motortest siehe Kap. 4.3.3

Achtung: Betatigen des Anlassers fiir maximal 10 Sekunden, danach 2
Minuten warten.
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4.3.3 Motortest

Das Warmlaufen des Motors, Motor- und Ziindungstests sind detailliert

im Motorenhandbuch beschrieben.

-- Warmlaufen des Motors fur ca. 2 Minuten bei 2000 U/min und

anschlieRend bei 2500 U/min, bis die Oltemperatur von 50 °C erreicht ist.

-- Ziindungstest bei ca. 4000 U/min: Jeder einzelne Ziindkreis darf nicht mehr
als ca. 300 U/min abfallen; die Differenz zwischen den Ziindkreisen darf nicht
mehr als 120 U/min betragen.

Gashebel bei 5000 U/min fiur max. 30 Sekunden und einmal kurz langsames Gas
geben bis zur Maximaldrehzahl (5800 U/min). Danach Standgas !

Achtung:
Druck und Temperatur beobachten; sie miissen stets im Betriebsbereich
bleiben.

4.3.4 Rollen

= Funkgerat anschalten

= Hochstgeschwindigkeit 15 km/h. Kurven rollen durch Betétigen der
Hauptfahrwerksbremsen

Achtung:
Nicht mit offenen Tiiren rollen, es konnte zu einer Beschadigung der
Tiirscharniere fiihren.

Achtung:
Beim Rollen und durch Bremsen kann sich die Bremsfliissigkeit zu stark

erhitzen, so dass die Bremswirkung herabgesetzt werden kann.

4.3.5 Vor dem Start

1. Bremsen betdtigen

2. Trimmung neutral

3. Klappen Stellung 1 ( erste Stufe )

4. Instrumente alle Werte in den Betriebsgrenzen
5. Kraftstoffpumpe AN (wenn vorhanden)

6. Anschnallgurte geschlossen und fest

7. Tiren ZU und gesichert
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4.3.6 Start
1. Bremsen loslassen
2. Gashebel langsam bis auf Vollgas

- Die Richtung beibehalten mit dem Seitenruder.

- Das Bugrad durch Ziehen des Hohenruders entlasten, so friih wie moglich
rotieren, Bugrad in ca. 5 cm lGber dem Boden halten.

Das Flugzeug hebt bei ca. 85 km/h ab, dosiert ziehen zum Fahrtaufholen auf ca.
130 km/h

- Vorsichtig in den Steigflug mit 130 km/h Gbergehen

- Motordrehzahl anpassen

3. Klappen in ca. 500 ft AGL Hohe einfahren

4.3.7 Steigflug

1. Gashebel auf max. Dauerleistung

2. Fluggeschwindigkeit 120 km/h

3. Trimmung eintrimmen

4. Instrumente alle Werte in den Betriebsgrenzen

4.3.8 Reiseflug

1. Gashebel auf Reiseleistung

2. bei Verstell-Propeller Einstellung auf Reiseflug
3.Trimmung eintrimmen

Warnung:

Keine steilen Kurven bei geringen Geschwindigkeiten unter 130 km/h.
Keine abrupten Steuerbewegungen bei hohen Geschwindigkeiten liber
150 km/h (max. 1/3 Ruderausschlige).

4.3.9 Sinkflug

1. Gashebel Standgas

2. Trimmung eintrimmen

3. Fluggeschwindigkeit 140 km/h

4. Instrumente alle Werte in den Betriebsgrenzen
Achtung:

Bei Abstiegen aus groBer Hohe nicht mit Standgas, sondern mit etwas
gesetzter Leistung und 150 km/h absteigen. Das verhindert ein Unterkiihlen
des Motors.
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4.3.10 Landecheck
4.3.10.1 Im Gegenanflug

. Anschnallgurte

. Kraftstoffanzeige

. Kraftstoffhahn

. Bremsen

. Gegenanflug und Endteil
. Landeplatz

. bei Verstellpropeller

NOoOu b~ WN R

4.3.10.2 Im Queranflug
1. Anfluggeschwindigkeit
2. Klappen

3. Trimmung

4. Endteil

4.3.10.3 Im Endteil

1. Anfluggeschwindigkeit
2. Klappen

3. Trimmung

Kurz vor dem Aufsetzen:
4. Geschwindigkeit
5. Ausschweben

4.3.11 Landung

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

fest

priifen (Pumpe an, wenn vorhanden)
umschalten auf den volleren Tank
prifen

frei? Weitere Flugzeuge im Anflug?
prufen

Kleine Steigung (Start/Lande Stellung)

max 140 Km/Std.

Stellung 1 — erste Stufe (15Grad)
eintrimmen

frei? Weitere Flugzeuge im Anflug?

110 km/h
Stellung 2 — zweite Stufe (40 Grad)
eintrimmen

105 km/h
durch weiteres verringern der
Geschwindigkeit in Bodennahe !

Bei ca. 75 km/h mit dem Hauptfahrwerk aufsetzen. Die Nase des Flugzeuges so
lange wie moglich durch Ziehen vom Boden weghalten. Bei ca. 60 km/h setzt

das Bugrad auf.

4.3.12 Durchstarten
1. Gashebel

2. Klappen

3. Trimmung

4. Fluggeschwindigkeit
5. Klappen

Vollgas

Stellung 1 — erste Stufe (15 Grad)
austrimmen

130 km/h

in 500ft AGL einfahren
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4.3.13 Nach der Landung
1. Gashebel

2. Klappen

3. Trimmung

4.3.14 Motorstopp
. Gashebel

. Funkgerat

. Instrumente

. Zindung

. Weitere Schalter
. Hauptschalter

. Kraftstoffhahn

NOoO uhs, N

Warnung:

wie bendtigt
einfahren
neutral

Standgas

ausschalten
ausschalten
ausschalten
ausschalten
ausschalten
schlieBen

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Das Rettungsgerit sichern vor Verlassen des Cockpits!
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5.1 Einleitung

Kapitel 5 beinhaltet Daten der Kalibrierung des Fahrtmessersystems, zu
Uberziehgeschwindigkeit, Leistungen und weitere Informationen.

Wenn nicht anders angegeben, beziehen sich die Leistungsdaten auf das
maximale Abfluggewicht und die Standardatmosphare (ISA).

5.2 Spezifische Daten

5.2.1 Fahrtmesserkorrektur

IAS CAS (km/h)

(km/h) Reise Start Lande

Konfiguration Konfiguration Konfiguration

60 63 62
70 74 73
80 84 83
90 95 94 94
100 105 104 104
110 114 115 115
120 123 125 125
130 133 135
140 142 146
150 151
160 161
170 170
180 179
190 189
200 198
210 207
220 216
230 226
240 235
250 244
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeit

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

Klappen- Motor- Warnung bei Uberziehen bei
stellung leistung IAS CAS IAS CAS
(km/h) (km/h) (km/h) | (km/h)
0 Standgas 86 77
Start Standgas 75 69
Horizontal- (15°)
flug Landung Standgas 76 68
(40°)

Hinweis:

Das Uberziehen wird angezeigt durch Nickbewegungen, das Flugzeug bleibt
unter Kontrolle bei deutlich erhéhter Sinkrate. Aus diesem Flugzustand kann
durch Fahrtaufnahme mit ca. 40 m Héhenverlust der Horizontalflug wieder
erreicht werden.

5.2.3 Start
Startstrecke (m) Startstrecke liber ein
15-m-Hindernis (m)
Asphalt 185 395
Hinweis:

Die angegebene Startstrecke gilt reduziert auf Meereshéhe, bei
Standardatmosphdre und fiir die genannte Oberfléiche.

5.2.4 Landung

Landestrecke liber ein Kiirzest mogliche
15-m Hindernis Landestrecke mit Bremsen
(m) (m)
Asphalt 268 160

Hinweis:
Die angegebene Landestrecke gilt reduziert auf Meereshéhe, bei
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Standardatmosphdre und fiir die genannte Oberfldche.

5.2.5 Steigflug

Geschwindigkeit des besten Steigens
(km/h)

Bestes Steigen
(m/s)

120

4,6

Hinweis:

Die angegebene Startstrecke gilt reduziert auf Meereshéhe und bei
Standardatmosphdre.

5.2.6 Reiseflug

Wirtschaftliches Maximale Maximale
Reisen Dauerleistung Startleistung
Zeitliche unbegrenzt unbegrenzt max. 5 Min.
Begrenzung
Drehzahl 4500 5500 5800
Bei Flughdhe (ft) IAS (km/h) IAS (km/h) IAS (km/h)
2000 178 239 244
4000 181 242 248
5000 180 244 252
5.2.7 Reichweite
Maximale Wirtschaftliches
Dauerleistung Reisen
Drehzahl (rpm) 5500 4500
Fluggeschwindig- | 1AS (km/h) 235 178
keit CAS (km/h)
Verbrauch (I/h) 25 16
Reichweite max. |(km) 1200 1400

Hinweis:

Die Verbrauchs- und Reichweitenwerte gelten fiir das maximale Abfluggewicht
des Flugzeuges sowie 130 Liter Tank und eine Flughéhe von 2000 ft nach
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Standardatmosphdre. Dies sind rechnerische Werte und kénnen in der Praxis

stark abweichen.

5.2.8 Windeinfluss wahrend Start und Landung

Maximal zuldssige Windkomponenten sind:

Gegenwind 10 m/s
Querwind 5,5 m/s
Rickenwind 2 m/s

22 24 Knots
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6.1 Einleitung

Flug- und Betriebshandbuch

TL 3000 SIRIUS/600

Kapitel 6 beinhaltet die erlaubten Schwerpunktslagen und Wagebereiche,
sowie die Beschreibung zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunktes, um einen

sicheren Betrieb zu gewahrleisten.

6.2 Erlaubte Schwerpunktslagen und maximales Abfluggewicht (MTOW)

Maximales Abfluggewicht des Flugzeuges

bereich Leer (mm)

(MTOW) (kg) 600
Zuldssiger Schwerpunkts-
bereich im Fluge (% MAC) 22-31,5
Zuldssiger Schwerpunkts-
bereich im Fluge (mm) 305-422
Zuldssiger Schwerpunkts-
bereich Leer (% MAC) 19,5-26,2
Zulassiger Schwerpunkts-

275 - 357

Schwerpunkt - Bereiche in mm und %
hinter der Fliigelvorderkante an der Wurzel (BE)
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6.3 Bestimmung des Leergewichtsschwerpunktes

Dieser Abschnitt beschreibt die richtige Wage-Prozedur und die Berechnung
des Leergewichtsschwerpunktes.

o] "

X8 = 825 mm (bzw. durch Messung ermitteln)
Xu =690 mm (bzw. durch Messung ermitteln)
c=35mm

MAC =1230 mm

Hebelarme fiir Pilotensitz, Tank und Gepackfach:
Xpilot = 470 mm
Xbenzin = 320 mm
Xgepack = 1275 mm

1. Das Flugzeug muss leer sein (Tanks, Gepackfach usw.)

2. Das Flugzeug auf drei Waagen positionieren, je Rad eine Waage. Ausrichten
des Flugzeuges in Fluglage beim Horizontalflug, evtl. durch Unterlagen
zwischen Rad und Waage, d.h. die untere Kante des Tirrahmens muss
horizontal sein.

Hinweis:

Wenn zusdtzliche Unterlagen zwischen Rad und Waage notwendig sind, miissen
die Waagen danach erneut genullt werden bzw. muss das Gewicht der
Unterlagen abschliefSend vom Anzeigewert subtrahiert werden.
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3. Ablesen der Anzeigewerte Ggund Gy, (G ist die Summe
der auf den Waagen unter den beiden Hauptradern angezeigten Werte)
4. Berechnen des Leergewichts mit folgender Formel:

Glee‘r = GE‘ + GH [kg]

5. Berechnen des Abstands des Leergewichtsschwerpunktes vom Bezugspunkt
am Flugzeug (Fliigelvorderkante an der Wurzel)

€ = X - Gp % (xp+xp) (]
s H Gleer

(Zulassiger Leer-Schwerpunktsbereich 275 — 357 mm)

6. Berechnen der Position des Leergewichtsschwerpunktes in % MAC

(xg-¢c)
Xggleer = yac. X 100 [%Mac]

6.4 Erforderliche MaBnahmen zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunktes
Dieser Abschnitt beschreibt die richtige Prozedur zur Berechnung der Position
des Leergewichtsschwerpunktes bei anderen Zuladungskonfigurationen.

1. Ermitteln des Flugzeug-Leergewichtes G, und der Position des
Leergewichtsschwerpunktes Xy e, (sieche Abschnitt 2.8 Schwerpunkt oder
wie in Abschnitt 6.3 beschrieben)

2. Ermitteln des Gewichtes der Zuladung an Bord: G, (Gewicht Besatzung),
Gpenzin (Gewicht Kraftstoff) und Ggepsck (Gewicht des Gepéacks im Gepackfach)

3. Berechnen des Leergewichtsschwerpunktes fir diese Zuladungs-
konfiguration (Einsetzen der aus Punkt 1 und 2 ermittelten
Gewichtswerte in die folgende Formel:)

Glegr ¥ Xagjger + G;:l[[ﬁ-r>< 334+ Gpepgin X 23,2+ Ggepéric *101.5

Xepconfig =
e Gleer + Gpi[nt"' G henzin T Ggepérk

Warnung: Der berechnete Wert X %config muss innerhalb des erlaubten
Schwerpunktsbereiches von 305 — 422mm (22 bis 31,5 %$MAC) liegen.
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7.1 Einleitung

Kapitel 7 beschreibt die Flugzeugsysteme und deren Handhabung.
7.2 Flugzeugzelle

Der TL 3000 Sirius/600 ist ein doppelsitziger, abgestrebter Hochdecker mit
einem Frontmotor in Zuganordnung und mit Dreibeinfahrwerk. Die
Flugzeugzelle ist in Komplett-Faserverbund gebaut.

7.2.1 Rumpf

Der Rumpf ist komplett als Faserverbund-Sandwichschale gebaut. Der Motor
sitzt vorne (Zugmotor), das Cockpit mit zwei Sitzen befindet sich direkt hinter
dem Brandspant. Das Gepackfach ist hinter den beiden Pilotensitzen.

7.2.2 Fliigel

Der Fliigel ist komplett als Faserverbund-Sandwichschale mit I-Holm gebaut,
mit einer Wurzelrippe und einer zusatzlichen Rippe am Strebenbeschlag. Die
einzelne Strebe besteht aus einem Metallrohr mit aerodynamischer
Kunststoffverkleidung. Am Fliigel befinden sich Querruder und einfache
Klappen. Der Kraftstofftank sitzt im vorderen Fligel-Wurzelbereich.

7.2.3 Hohenleitwerk
Die Dampfungsflache ist aus Faserverbund mit Doppelholm gebaut, das geteilte
Ruder mit Einfachholm.

7.2.4. Seitenleitwerk
Die Seitenleitwerks-Dampfungsflache ist als Faserverbund-Sandwichschale im
Rumpf integriert und mit Spanten verstarkt. Das Ruder hat einen Einfachholm.
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7.3 Bedienelemente im Cockpit - Instrumentenbrett

Das Bedieninstrument fir die elektrischen Klappen , Flap Control TL“ befindet
sich im linken Teil des unteren Zentralpanels. Es besitzt einen Schalter links und
und die Stellungsanzeige in Form von 3 LED's.

Die gesetzte Stellung der Klappen leuchtet. Durch Betdtigen des Schalters
»Flaps” wahlt man eine gewinschte Stellung, wobei die LED erlischt, bis die
Klappen die Position erreicht haben.

Der Tankwahlschalter befindet sich im mittleren Teil des unteren Zentralpanels.
Er kann nach rechts, links und mittig gestellt werden, wobei rechts die
Entnahme des Kraftstoffs vom rechten Tank und links die Entnahme des
Kraftstoffs vom linken Tank bewirkt. Mittig ist der Hahn geschlossen.

Trimmung und Gas befinden sich in der Mittelkonsole. Gashebel vorne ist
Vollgas, hinten Standgas.
Trimmung hinten ist schwanzlastig, vorne kopflastig.

7.4 Fahrwerk

Das Dreibeinfahrwerk besteht aus einem Hauptfahrwerk mit zwei GFK-
Schwingen und einem gefederten Bugfahrwerk. Das Bugfahrwerk ist direkt
steuerbar. Die Hauptfahrwerksrader sind gebremst.

7.5 Steuerung

Quer- und Hohensteuerung sind mit Stangen angelenkt, die Seitensteuerung
mit Steuerseilen. Das Trimmruder wird Uber einen Bowdenzug betatigt. Quer-
und Hohenruder werden mit Doppel-Steuerhérnern bedient. Die elektrischen
Klappen werden (ber einen Stellmotor mit Getriebe im Fliigel gesteuert. Die
Hauptfahrwerksbremsen werden mit Zehenspitzenpedalen auf den Seiten-
ruderpedalen betatigt.

7.6 Sitze und Anschnallgurte
Die Sitze kdnnen entfernt werden. Sie bestehen aus einer Sitzfliche und einer

Rickenlehne, jeweils mit laminiertem Trager und Polsterung.
Die Anschnallgurte sind Vier-Punkt-Gurte.
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7.7 Gepackfach
Das Gepackfach ist hinter den Pilotensitzen angebracht und kann bis zu 25 kg
Gepack aufnehmen. Es ist vom Cockpit zugdnglich. Um zu verhindern, dass
unbeabsichtigt Gepack aus dem Gepdckfach in das Cockpit fallt, besitzt es ein
entfernbares Gepacknetz.

7.8 Tiiren

Die Cockpittliren 6ffnen nach oben. Um sie sicher in geschlossener Position zu
halten, sind die Tiren mit einer Verriegelung ausgestattet und werden
zusatzlich durch ein unabhédngiges Stangenschloss gesichert. Gasdruckfedern
halten die Tiiren im ge6ffneten Zustand.

7.9 Antrieb und Propeller

Das Flugzeug wird von einem Rotax 919 ULS angetrieben, einem Vierzylinder-
Viertakt-Boxermotor mit zentraler Nockenwelle und oben liegenden Ventilen.
Die Kiihlung erfolgt Uber flissigkeitsgeklhlte Zylinderképfe und luftgekiihlte
Zylinder, die Schmierung tiber eine Trockensumpfschmierung. Die Zindung ist
eine kontaktlose Doppelziindung mit einem Magnet. Der Motor st
ausgeristet mit einem elektrischen Anlasser, einem Generator und einer
mechanischen Kraftstoffpumpe.

Der Propeller wird (ber das am Motor integrierte Getriebe und einen
mechanischen Vibrationsdampfer angetrieben.

Wenn ein PowerMax Verstellpropeller montiert ist, kann der Anstell-Winkel
der Propellerblatter im Betrieb vom Piloten verandert werden.

Entweder manuell durch den Propeller-Verstellhebel (blau), rechts neben dem
Gashebel. Oder ,wenn eingeschaltet, automatisch  durch die
Ladedruckregeleinheit. In der Automatikstellung kann die Motordrehzahl am
Propeller-Verstellhebel (blau) vorgewahlt werden. Es wird dann bei
gleichbleibender zu vor gewahlter Motordrehzahl die Optimale Propeller
Einstellung gewahlt.

Achtung: im Flugbetrieb sollte die Motordrehzahl im oberen Lastbereich

nicht unter 4700 U/min liegen, da sonst der Ladedruck zu hoch ist, und der
Motor Uberlastet werden kann.

7.10 Kraftstoffsystem

Das Kraftstoffsystem besteht aus zwei laminierten Kraftstofftanks mit einem
Gesamt-Fassungsvermogen von 90 | bzw. 130 |. Die Tanks sowie die
Kraftstoffleitung, die Anzeige und die Filter sind in den Fligeln eingebaut.
Jeder Tank hat einen Sumpf. Wenn gewiinscht, kann zusatzlich eine
elektrische Kraftstoffpumpe installiert werden.
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7.11 Elektrisches Bordsystem

Die Spannung des Bordsystems betrdgt 12 V Gleichspannung. Das elektrische
System dient zur Versorgung der Bordinstrumente, des Klappenantriebes, des
Funkgerdtes und anderer Verbraucher wie z.B. Landescheinwerfer und

Positionslichter.

1 |
’ g wfmd
g |
& an)
GOJ
ED MAIN &
S5

o

INSTRUMENT SWITCH

MAIN BUSS (B+)

INSTRUMENT BUSS (B+|

&P 12VRop

20AWG —3 12V outiet co - pilot (F9.12)

& 12vip

€3 FLAP

@ inem

23 XPOR

b

22AWG —— = INTERCOMM (F9.21)

£33 XTRA

ks RESERVED (FD.23)

23 compP

P\ o 22AWG —— > COMPASS LIGHT (F9.24-

<;)> AUXP
S 22AWG I AUXILIARY ENGINE PUMP (F8.3)
73y CKPT
—— 22AWG ——> COCKPIT LIGHT (F9.4)
&5 HoBBs
b\ o 22AWG P HOBES METER (F9.5)
G TAXI
% - 1BAWG - TAXI LIGHT (F5.6)
7 LAND
~Z
AP 1BAWG —— LANDING LIGHT (F8.7)
78y STRB
b 1BAWG —— - STROBE (F0.8)
(F5) POSN
-7
RS — 20AWG —— 3> POSITION LIGHTS (F9.9)
3 wowg
. RESERVED (£5.10)

e 20AWG —— = TRANSPONDER (F§ 22)——

12AWG —

B o 20AWG = 12V outlet pHot (F8.11)
s

b ——20AWG P ENGINE INFORMATION SYSTEM (F9 14)
& xma

@ STRT
B e 20AWG — P STARTER SOLENOID (F9.13)
€ e
B o 20AWG —— TURN & BANK (F9.17) —
£ ADI
oy 20AWG - ADI (FS.18) —
@ srs
r— 22AWNG ——— GLOBAL POSITION SYSTEM (F9.19)
€ VHF
e 20AWGC —I VHF COMM. RADIO (F9.20)

18aWG ——o
18AWG -

1BAWG — -

20AWG — 4

20AWG ————¢

20awG —

20AwG

22awG

|
20AWG ——o

20AWG

-
20awa —
22AWG — o
20awG -
22aWG ——¢

20awG —¢

22aWG

BATTERY GROUND BUSS (8-

"

Seite

52



- FFHLIRALIGFT
gl Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

7.12 Pitotrohr — Statische Druckabnahme

Das Pitot-Statik System beinhaltet ein an der linken Nasenleiste, oder unter
dem linken Fligel angebrachtes Prandl Rohr, und zwei Abnahmepunkte des
statischen Druckes rechts und links am vorderem Rumpfteil. Alle
Druckabnahmen sind durch PVC-Schldauche mit den entsprechenden
Instrumenten verbunden.

7.13 Rettungssystem
7.13.1 Beschreibung

Der TL 3000 Sirius/600 ist mit einem Rettungsgerat Junkers Magnum 601 Soft
Pack ausgeristet.

Laut Angaben des Rettungsgerateherstellers ermoglicht es eine Rettung von
Besatzung mitsamt des Flugzeuges bis zu einer Geschwindigkeit von 300 km/h
und einer Flighthe von mehr als 80 m uUber Grund (Quelle: DULV
Geratekennblatt DULV R10/18-1.

Das Rettungssystem besteht aus der Rakete, dem Fallschirm, dem
Aktivierungsgriff und den Tragleinen. Der Fallschirm und die Rakete sind hinter
dem Gepéackfach angebracht. Die Position des Aktivierungsgriffes ist unterhalb
des linken Instrumentenbrettes direkt links neben der Mittelkonsole.

Durch Ziehen am Aktivierungsgriff wird die Rakete geziindet. Diese sprengt den
Deckel der Offnung auf der rechten Seite des Rumpfes weg und zieht den
Fallschirm durch diese heraus.

Die Leinen des Rettungsgerates sind so angebracht, dass das Flugzeug in einem
Winkel von ca. 15 ° in Langsachse am Schirm hangt.

Der Ausschusswinkel der Rakete ist zur Seite und 17,5° nach oben.
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Sicherungspin \ Auslosegriff

7.13.2 Aus- und Einbau zwecks Nachpriifung

Um die vorgeschriebenen Nachprifungen des Rettungsgerates durchzufiihren,
missen Fallschirm und Rakete aus dem Flugzeug ausgebaut werden. Der
Vorgang ist folgend beschrieben:
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Die
Abdeckung an der rechten Rumpfseite
ist herstellerseitig verklebt. Diese
vorsichtig mit einem Messer (0.3.)

TL 3000 SIRIUS/600

...und beiseite legen, um an die
Offnung fiir das Rettungsgerat zu
kommen.

ringsherum abheben...

— h

Den kleinen Karabiner 6ffnen und die
darin befestigten Seile herausnehmen.

>
Die Schraube der Befestigungslasche
beim groRen Karabiner entfernen,
dann die Lasche entfernen bzw. so zur
Seite drehen, dass der Karabiner
entnommen werden kann.
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Den Karabiner aufdrehen und die
darin befestigten Leinen und Seile
herausnehmen.

7.

Die Abdeckung hinter der
Gepdckwanne im Cockpit
abschrauben und herausnehmen.

Der Auslosegriff der Rakete unte
dem Instrumentenpanel kann in
gesichertem Zustand von der
Befestigungslasche demontiert
werden.

10.

Die vier Schrauben (M5) an der
Befestigungslasche der Rakete
abschrauben. Rakete vorsichtig
ablegen. Nicht daran ziehen oder
herausnehmen, solange der
Auslosegriff im Cockpit noch
angeschraubt ist!

Am Schacht, der das gesamte
Rettungsgerat enthilt, ist die Hiille
des Fallschirms mit Gurtbandern

Hierzu die vorderen beiden
Schrauben (M4) entfernen und den
gesicherten Griff mit Zug aus der
Seitenverkleidung des Panels
ausfadeln.

Seite 56




\'\
- A3 [
LRI
;% h S

- A % :

11. Der Auslosezug der Rakete ist unter
der Mittelkonsole bzw. den Sitzen
verlegt. Zur Demontage die Sitz-kissen
entfernen und die Abdeckung am

Sitzspant abschrauben.

12.

Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

- :
——

Den Auslosezug mit dem Griff nach

hinten ausfadeln.

-4

v A\ o o o PHh Y
13. Dabei Kabelbinder entfernen.

14.

Der rote Pfeil zeigt die Stelle, an der
der Auslosezug der Rakete aus dem
Rettungsgerateschacht kommt. Hier
befindet sich eine Offnung, durch die
der Zug mit Griff in den Schacht
gefddelt werden kann.
Fallschirmpaket und Rakete kdnnen
anschlieBend von auflen entnommen
werden.

Der Einbau des Rettungsgerates erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Bitte

dabei unbedingt beachten:

e Neue selbstsichernde Muttern (Stoppmuttern) verwenden
e Sicherungslack an den Stellen anbringen, wo herstellerseitig bereits

welcher verwendet wurde

e Beim Verlegen des Auslésezuges darauf achten, dass keine
Steuerelemente behindert werden
e Sicherstellen, dass Leinen und Seile des Rettungsgerates am richtigen

Karabiner vebunden sind
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Dieses Kapitel beinhaltet die vom Hersteller vorgeschriebenen Boden-
handlings- und Wartungsanweisungen und definiert die erforderlichen
Inspektionen und Wartungen, um Leistungen und Zuverldssigkeit des
Flugzeuges zu sichern. Das Befolgen der Inspektionsanweisungen des
Herstellers ist Grundlage fir eine erweiterte Gewahrleistung.

8.2 RegelmiRige Uberpriifungen
RegelmaRige und gewissenhafte Wartung ist Grundlage des zuverldssigen und
sicheren Betriebs des Flugzeuges. Die Inspektion innerhalb der Garantie und

die Inspektionen nach 100, 300 und 1000 Betriebsstunden miissen im
Bordbuch verzeichnet werden.
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8.2.1 RegelmaRige Inspektionen des Flugzeuges
Dieser Abschnitt beschreibt die Inspektions- und Wartungsintervalle fiir das
Flugzeug, nicht fir Propeller und Motor.

Bezeichnung der
Inspektion

Flugstunden - Intervalle

Wird ausgefiihrt von

Inspektion innerhalb
Garantie

Nach den ersten 25
Betriebsstunden

- Hersteller
- oder autorisierter
Servicestation

50-Stunden Kontrolle

Alle 50 Betriebstunden (+/-
5 Stunden)

- Flugzeughalter nach
erfolgter Einweisung
durch Hersteller

- oder Hersteller

- oder autorisierter
Servicestation

100-Stunden Kontrolle

a) alle 100 Betriebsstunden
(+/- 55td.)

b) 12 Monate nach der
letzten 100-Std. Kontrolle

- Flugzeughalter nach
erfolgter Einweisung
durch Hersteller

- oder Hersteller

- oder autorisierter
Servicestation

300-Stunden Kontrolle

Alle 300 Betriebstunden
(+/- 5 Stunden)

- Hersteller
- oder autorisierter
Servicestation

1000-Stunden Kontrolle
(zur Beurteilung einer
erweiterten
Betriebsdauer)

a) alle 1000 Betriebs-
stunden (+/- 10 Std.)

b) 5 Jahre nach
Herstelldatum

c) 5 Jahre nach der letzten
1000-Std. Kontrolle

d) zum vom Hersteller
festgelegten Datum gemaR
dessen Erfahrung und
Beurteilung wahrend zu
voriger Inspektion

- Hersteller
- oder autorisierter
Servicestation
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8.2.2 RegelmaRige Motorinspektionen
Siehe Betriebs- und Wartungshandbuch des Motorenherstellers.

8.2.3 RegelmaRige Propellerinspektionen
Siehe Betriebs- und Wartungshandbuch des Propellerherstellers.
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8.3 Madifikationen und Reparaturen am Flugzeug

WARNUNG:

Es ist notwendig, vor jeder Modifikation am Flugzeug mit dem Hersteller und
vor signifikanten Modifikationen mit der Zulassungsbehdrde Riicksprache zu
halten. Jede Modifikation kann die Lufttiichtigkeit beinflussen.

ACHTUNG:

Bei Modifikationen, die das Gewicht beeinflussen, muss eine neue Wagung
und eine Schwerpunktsbestimmung gemaR Kapitel 6 durchgefiihrt und die
neue Position des Leergewichts-Schwerpunktes in der Tabelle aus Kapitel 2.8
eingetragen werden. Das Wageblatt muss mit den neuen Werten aktualisiert
und die Aufkleber im Flugzeug erneuert werden.

8.3.1. Reparaturen der Bolzenverbindungen

Im Falle von Korrosion, Verbiegen oder Bruch muss der Bolzen sofort
gewechselt werden. Ist das Gewinde beschadigt, missen sowohl Bolzen als
auch Mutter gewechselt werden. Die Bolzen diirfen nur ersetzt werden durch
Bolzen derselben Qualitdt und Norm. Stoppmuttern mit Kunststoffsicherung
dirfen nur einmalig verwendet werden. Vollmetall-Sicherungsmuttern kdnnen
maximal 3-mal wieder verwendet werden.

8.3.2. Reparaturen von Nietverbindungen

Im Falle einer Beschadigung an einer Niete (Verlust oder Ausriss) muss die
beschadigte Niete entfernt, die Oberfliche der Verbindung auf weitere
Beschadigung untersucht und eine neue Niete angebracht werden. Sind die
Verbindungspunkte schadhaft, miissen die Teile ausgewechselt werden bzw.
deren Reparatur mit dem Hersteller abgesprochen werden. Niete gleichen
Typs und gleicher Qualitat verwenden!

8.3.3 Reparaturen an der Steuerung

Seile, Verbindungselemente, Bowdenziige, Lager und andere Steuerungsteile
dirfen keine Beschadigung aufweisen! Einzelne Teile dirfen nur durch
Original-Herstellerteile ersetzt werden! Jegliche signifikante Beschadigung an
der Steuerung oder auRergewdéhnliches Spiel darf nur vom Hersteller repariert
werden. Jede Reparatur an der Steuerung muss durch einen Testflug
freigegeben werden.
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8.3.4. Reparaturen an der Flugzeugstruktur

WARNUNG:

Fliigel, Streben, Leitwerk und Rumpf sind priméare Teile der Flugzeugstruktur.
Eine Verdanderung dieser Primdrteile darf nicht ohne die ausdriickliche
Genehmigung des Herstellers erfolgen.

Im Falle kleinerer Beschadigungen, kann die beschadigte Oberflache gefiillert,
geschliffen und lackiert werden. Ist ein sekundares Bauteil beschadigt (untere
und obere Cowling, Radverkleidungen), kann es mit ein oder zwei Lagen
Laminat repariert, gefiillert, geschliffen und lackiert werden. Als Filler muss
ein Zweikomponenten-Filler gemafl Verarbeitungsangaben verwendet
werden.

HINWEIS: Gréf3ere Schidden an der Flugzeugstruktur diirfen nur vom
Hersteller oder einem vom Hersteller schriftlich autorisierten Betrieb
durchgefiihrt werden. Dieser muss die Auswirkung des Schadens auf die
Festigkeit einschdtzen und eine entsprechende Reparatur vornehmen
kénnen.

8.3.5. Reparaturen am Kraftstoffsystem

Wird eine Undichtigkeit bzw. Verstopfung des Kraftstoffsystems festgestellt,
muss diese sofort behoben werden. Ein sichtbarer Defekt, z.B. an
Schlauchschellen oder am Kraftstofffilter, kann vom Flugzeughalter behoben
werden. Andere Reparaturen darf nur der Hersteller durchfiihren.

8.3.6. Reparaturen am Motor
Jegliche Reparaturen am Motor oder an dessen Anbauteilen darf nur der
Hersteller ausfiihren.

8.3.7. Reparaturen am elektrischen System und an Instrumenten

Der Flugzeughalter darf die Batterie laden, Kontakte reinigen und Kontakte
erneut verbinden. Andere Reparaturen am elektrischen System oder an
Instrumenten darf nur der Hersteller oder ein vom Hersteller autorisierter
Betrieb durchfiihren.
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8.4 Service am Boden

8.4.1. Betanken
Der Hersteller empfiehlt folgende sichere Tankprozedur:

ACHTUNG:

Tritte, Leitern oder Kraftstoffbehalter nicht an die Flugzeugstruktur
anlehnen, sowie nicht mit den Hianden darauf abstiitzen. Es kénnte zu
Beschadigungen der Oberfldche fiihren.

ACHTUNG:
Beim Tanken nur dafiir vorgesehene Behdlter und Einfiillhilfen
benutzen. Keine statisch aufladbaren Stoffe benutzen!

= Kein offenes Feuer in der Nahe des Flugzeuges! Rauchen verboten in der
N&he des Flugzeuges!

= Ein Feuerl6scher fir entziindliche Flissigkeiten muss in der Ndhe sein!

= Erdungskabel am rechten Hauptfahrwerk muss den Boden berihren!

= Uberpriifen, dass alle elektrischen Einrichtungen, Ziindkreis und
Hauptschalter aus sind!

= Uberpriifen des Brandhahns — Brandhahn geschlossen!

= Es ist erforderlich, einen entsprechenden Tritt oder eine Leiter zu benutzen,
um an die Kraftstoffeinfilloffnung zu kommen.

= Entriegeln und Abdrehen des Tankdeckels

= Entsprechenden Einfiilltrichter mit Filter in die Einfull6ffnung einsetzen

= Kraftstoff langsam einfiillen, um ein Verspritzen auf die Oberflache des
Flugzeuges zu vermeiden

= Wenn der Tank voll ist, Entfernen des Trichters, SchlieBen und Sichern des
Tankdeckels

® Flugzeugoberflache sorgfaltig von evtl. Kraftstoffresten saubern

8.4.2 Parken

Das Flugzeug sollte in einem Hangar oder an einem geschiitzten Unter-
stellplatz abgestellt werden. Auf gleichbleibende Temperaturen, ausreichende
Luftzufuhr, niedrige Luftfeuchtigkeit und Staubfreiheit achten!

= Uberpriifen des Brandhahns — Brandhahn geschlossen!
= Alle Schalter aus!
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= Rettungsgerat gesichert!
= SchlieBRen und Verriegeln der Turen
= Zwei Unterlegkeile je Hauptrad anbringen
= Propellerabdeckung und Pitotrohrabdeckung anbringen
® Haube mit entsprechendem Tuch abdecken

ACHTUNG:

Wird das Flugzeug im Freien abgestellt, ist es wichtig, es gut zu verankern,
um es vor einer moglichen Beschadigung durch Wind zu bewahren (siehe
Kapitel 8.5.3.).

8.4.3. Verankerung

Das Flugzeug muss verankert werden, wenn es im Freien abgestellt wird. An
den Fligelenden und am Rumpfende befinden sich Befestigungen. Das
Flugzeug muss mit ausreichend starken Ankern am Boden verzurrt werden.

= Alle Instrumente, Schalter und Brandhahn auf aus!

= Steuerflachen festmachen

= Rettungsgerat gesichert!

= Liuftungsfenster schlieRen

= SchlieRen und Verriegeln der Tiren

® Verzurren des Flugzeuges an entsprechenden Stellen am Boden

HINWEIS:

Wird das Flugzeug ldngere Zeit im Freien abgestllt, sollte die Haube oder evtl.
das ganze Flugzeug mit einer geeigneten Stoffabdeckung versehen werden,
speziell in ungiinstigem Klima oder Wetter.

8.4.4. Anheben des Flugzeuges
Das Flugzeug kann an diesen Stellen angehoben werden:

= Durch Abdriicken des hinteren Teiles des Rumpfes (am Ansatz des
Seitenleitwerks auf dem Rumpfricken) wird die Rumpfnase angehoben. Der
vordere Bereich des Rumpfes kann dann an den vorgesehenen Stellen an der
Motorbefestigung unten am Rumpf aufgebockt werden. Diese Aufbockpunkte
sind zuganglich nach Demontage der unteren Cowling.

ACHTUNG:
Die Rader mit je zwei Unterlegkeilen sichern, wenn das Flugzeug so
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aufgebockt wird.

= Das Heck des Rumpfes wird am hinteren, unteren Rumpfspant angehoben
und kann dann aufgebockt werden im Bereich des Rumpfspantes hinter dem
Gepackfach.

ACHTUNG:
Das Rumpfheck nicht an den Anlenkungen und der hinteren Abdeckung
anheben. Sie sind dafiir nicht ausgelegt und kénnten beschadigt werden.

= Der Fliigel kann im Bereich der Strebenverbindung angehoben werden.

ACHTUNG:
Die Fliigel nicht an den Fliigelenden anheben!

8.5 Transport des Flugzeuges am Boden

8.5.1. Ziehen des Flugzeugs
Das Flugzeug wird hauptsachlich mit der Zugstange bewegt, die am Bugrad
angebracht wird.

Der Hersteller erlaubt auch folgendes Handling:

® Schieben an der Nasenleiste des Fliigels im Bereich Rumpf-Streben

= Anheben des Bugrads durch Abdriicken am Rumpfheck, um das Flugzeug zu
drehen

ACHTUNG:

Es darf kein auBergewohnlicher Druck ausgeiibt werden auf die
Flugzeugstruktur, den Propeller, speziell an Fliigelenden, Streben,
Leitwerk etc.

HINWEIS:
Beim Rangieren an Engstellen bedarf es der Hilfe durch eingewiesene Personen
an den Fliigelenden.
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8.5.2. Flugzeugtransport tiber Land
Das Flugzeug kann in einem Anhanger nach vorheriger Demontage
transportiert werden.

HINWEIS: Flugzeugdemontage und —montage erfordern keine speziellen
Qualifikationen.

HINWEIS: Vor erneutem Zusammenbau, miissen alle notwendigen
Stellen neu abgeschmiert werden.

8.5.2.1 Flugzeug abbauen

= Entfernen des Cockpit-,Himmels“ und der Abdeckungen der
Montageo6ffnungen

= Abschrauben der Bolzen der Querruder-Steuerungsseile

= Ausstecken der PE Schlduche des statischen Drucksystems

= Ausstecken der elektrischen Anschliisse der Fligel

= Ausstecken der Leitungen der Fliigeltanks (Tanks miissen leer sein!)

= Ausstecken und Abmontieren des Antriebs fir die Klappen (im Rumpf)

= Freilegen der Strebenanschliisse durch Verschieben der Abdeckungen nach
unten langs der Strebe

= Abschrauben der Haupt- und Hilfsanschliisse der Flachen und der
Strebenbolzen

= Herausziehen der Strebenbolzen (Fligel muss dabei am Fligelende von einer
Person gehalten werden)

= Herausziehen der Bolzen an Haupt- und Hilfsholm

® Herausdriicken des Fliigels aus der Rumpfaufnahme

ACHTUNG:

Wenn die Flaichen demontiert sind, diirfen die Antriebe der Klappen nicht
bewegt werden. Um dies zu verhindern, sollten die Antriebe gesichert
werden.

= Demontage der Rumpfheck-Abdeckung

= Aushdngen des Trimmungszuges

= Abschliefen der Hohenruder-Steuerstange

= Entfernen des senkrechten Hohenleitwerks-Bolzen

® Herausnehmen des Héhenleitwerks durch Nach-hinten-Ziehen

Seite 67



- PR ULIRALIGHT
— T
Sl Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

8.5.2.2 Flugzeug aufbauen
Die Montage des Flugzeugs erfolgt wie die Demontage, nur in umgekehrter
Reihenfolge.

WARNUNG:

Nach Montage des Flugzeugs miissen die Steuerfunktionen gepriift werden,
die Klappen miissen gleichsinnig und gleichmaBig eingestellt sein, sowie das
elektrische, Kraftstoff- und andere Systeme miissen auf ihre Funktion
gecheckt werden.

8.6 Abschmierplan des Flugzeugs

Zur Schmierung des Motors darf nur das vom Motorenhersteller im Handbuch
vorgeschriebene Ol verwendet werden. Ein Olwechsel muss alle 100
Flugstunden erfolgen.

Fir weitere Abschmierpunkte kann praktisch jedes Schmierfett oder Lagerdl
verwendet werden. Um an schwer zugangliche Stellen zu kommen (z.B.
Scharniere), kann das Schmierdl in eine Spritze mit grofRer Injektionsnadel
gefiillt werden. Ein oder zwei Tropfen Ol sind ausreichend zur Schmierung. Das
Ol verhindert auch Korrosion.

Ort Schmiermittel Haufigkeit
Bugradbein Schmierfett Einmal pro Jahr
Scharniere an Querruder und Lagerol Alle 50 Flugstunden
Klappen

Oberes und unteres Scharnier am| Lagerol Alle 50 Flugstunden
Seitenruder

Scharniere von Héhenruder und | Lagerdl Alle 50 Flugstunden
Trimmruder

Steuerungsverbindungen Lagerol Alle 50 Flugstunden
Querruderverbindungen Lagerol Alle 50 Flugstunden

Einige Schmierpunkte sind zuganglich nach Entfernen der Cockpitsitze.

8.7 Ruderrestmomente

Ruderrestmoment M,\""el Max Min

m Nm Nm

HR incls Trimtab und Ansteuerung 3,700 4,100 3,300
QR mit Tim Tab 2,100 2,350 1,850
SRincls Timtab und LED Licht wei} 2,100 2,350 1,850
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8.8 Reinigung und Pflege
Dieses Kapitel beschreibt die Reinigung und Pflege der Flugzeugkomponenten.

8.8.1 Oberflache des Flugzeuges

Zum Reinigen des Flugzeuges handwarmes Wasser benutzen. Die unten
aufgefiihrten Flugzeugteile miissen nach der Wasche getrocknet werden. Zur
Entfernung von Insekten kann Reinigungsmittel aus dem Autobedarf
verwendet werden.

Zum Oberflaichenschutz des Flugzeugs kann Auto-Shampoo und
Oberflachenversiegelung ca. einmal pro Monat verwendet werden.

Bei einem neuen Flugzeug sollte etwa ein Monat bis zur ersten Verwendung
einer Oberflichenversiegelung gewartet werden, damit der Lack richtig
ausgehartet ist.

= Propellerblatter und Spinner

= Fligel und Leitwerk

] Flugelstreben

Ll Fahrwerk

) Motorcowling und Liftungsschlitze
Ll Rumpf

8.8.2 Haube und Fenster

Zur Wasche, Trocknung und zum Polieren nur ein sauberes Fensterleder
benutzen. Das Leder muss o6fter in klares Wasser getaucht und ausgewaschen
werden.

ACHTUNG:

Haube und Fenster NIE mit einem trockenen Tuch reinigen!

Keine chemischen Zusétze, Losungsmittel (Alkohol, Aceton...) oder Benzin
zur Reinigung verwenden!

8.8.3 Flugzeuginterieur

Das Innere des Flugzeuges von Schmutz befreien und Abfall aus dem
Gepackfach entfernen.

Die Sitze kdnnen herausgenommen und die Polster mit warmem Wasser und
Reinigungsmittel abgebirstet werden.
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9.1 Einleitung

Dieses Kapitel beinhaltet Erganzungen fiir den sicheren und optimalen
Betrieb des Flugzeuges im Falle, dass das Flugzeug mit weiteren Optionen
ausgeruistet ist bzw. Uber Ausrustung verfugt, die nicht der Standard-
Konfiguration entspricht.

9.2 Liste der eingefiigten Erganzungen

Datum Name der eingefligten Ergdnzung
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9.3 Eingefiigte Erganzungen

9.3 Segelflugzeugschlepp

9.3.1. Allgemeine Angaben

Die TL 3000 Sirius/600 ist in der Version mit Rotax 912S & 912ULS und
Schleppausriistung zum Schleppen von Segelflugzeugen bis zu einer maximalen
Abflugmasse von 590 kg zugelassen.

Der Schlepppilot benétigt hierfur eine in seinem Ultraleichtflugschein
eingetragene Berechtigung. Die Hochstmasse des Schleppflugzeuges beim
Schlepp ist 472,5 kg.

Die maximale Schlepp-Geschwindigkeit betragt 135 Km/h. Die minimale
Schlepp-Geschwindigkeit bei Klappenstellung 1 und 2 betragt 90 Km/h.

Startstrecke und Steigleistung sind u.a. abhangig von der Abflugmasse des
Segelflugzeuges, der Flugplatzhdhe, dem aktuellen Luftdruck, der
Lufttemperatur, den Windverhdltnissen und dem Zustand der Startbahn.
Genauer Angaben hierzu befinden sich in Kapitel 9.3.8.

9.3.2. Ausrustung

Zur Schleppausristung gehdren:

Schleppkupplung TOST E 22
Ausklinkgriff mit gelbem Knopf neben dem Klappenhebel
Weitwinkel-Ruckspiegel an der linken Flugelstrebe
Elektrische Kraftstoffpumpe
Thermostat fiir den Olkreislauf
Temperaturanzeigen fiir Ol- und Wassertemperatur
Schleppseil:

Textilseil (empfohlene Bruchlast > 1000 daN)

Lange 40 bis 60 m (empfohlen 50 m)

Sollbruchstelle maximal 300 daN,

(empfohlen: 300 daN an beiden Enden,

bei nur einer Sollbruchstelle diese auf der Seite des Schleppflugzeuges)
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9.3.3 Beschriftungen am und im Flugzeug

Im Cockpit fiir den Piloten gut lesbar :

F-Schleppbetrieb:

Auf Schleppgeschwindigkeit achten!
Sollbruchstelle max. 300 daN

Max. Oltemperatur:
Max. Zylinderkopftemperatur:

130°C
120°C

In der Nahe des gelben Ausklinkgriffes:

Schleppkupplung

Auf dem Rumpf beidseitig neben der Schleppkupplung:

Sollbruchstelle max. 300 daN

(griin = 300 daN)

9.3.4. Kontrollen und Wartungen

Kontrollen:

Vor jedem Flugtag mit Schleppbetrieb sind zusétzlich zur Vorflugkontrolle

(Kapitel 9.1) durchzufuhren:

e Offnen der Cowling,

e Kontrolle des Olstandes,

e Kontrolle auf OI- und Wasserundichtigkeiten des Motors

e Kontrolle des gesamten Auspuffsystems auf Risse, besonders neben den
Schweif3ndhten

e Kontrolle der Radverkleidungen auf festen Sitz

e Kontrolle der Reifen auf gentigend Belag

e  Ausklinkprobe der Schleppkupplung

Wartungen:

Teil / 25 |50 [100 | 300 | Tatigkeit

Intervall (Std.)

Kupplungsseil g X0 1o Kontrolle auf Verschleif3,
gegebenenfalls austauschen

KupplungO o |0 |0 O Entsprechend den
Herstellerangaben

Motor o |0 O Entsprechend den

Herstellerangaben
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9.3.5. Start

Empfohlene Prozedur:

Der Helfer mit dem Seil druickt das Hohenruder vorsichtig nach oben. Dies ist das
Zeichen fur den Piloten, die Kupplung zu 6ffnen.

Durch nach hintenziehen des gelb markierten Hebels zwischen den Sitzen, 6ffnet
sich die Schleppkupplung.

Der Helfer halt den Einklinkring in die Kupplung und lasst das Héhenruder wieder
ab. Dies ist das Zeichen fur den Piloten, einzuklinken.

Klappen auf 15° setzen

Kraftstoffpumpe einschalten.

Nach dem Einklinken und dem horizontal Nehmen des Fliigels des
Segelflugzeuges (Zeichen der Startbereitschaft) Seil durch langsames Rollen
straffen. Nach deutlich merkbarem Widerstand durch das gestraffte Seil und
nach Kontrolle im Spiegel innerhalb von ca. 3 Sekunden Vollgas geben. Dabei
den Knippel gezogen halten. Nach Abheben des Bugrades das Hohenruder mit
zunehmender Geschwindigkeit so weit nachlassen, dass das Bugrad gerade
nicht aufsetzt. Dabei mit dem Seitenruder das Schleppflugzeug auf Bahnmitte
halten.

Nach dem Abheben des Schleppflugzeuges in ca. 1 bis 2 m Héhe auf 115 km/h
beschleunigen, vorher nicht steigen.

Bei Seitenwind durch ,Flache in den Wind hangen lassen‘ das Schleppflugzeug
bis zum Abheben des Segelflugzeuges tiber der Bahnmitte halten.

Ab 115 km/h mit dem Steigflug beginnen und, falls gesetzt, die Klappen langsam
auf 0° nehmen.

Hinweise fur den Segelflugzeugpiloten:
Segelflugzeug so bald wie méglich abheben!
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9.3.6. Schlepp / Steigflug

Den Steigflug mit 115 km/h durchfuhren. Niemals zu langsam werden und das
Hohenruder ruhig fihren.

Die beste Steiggeschwindigkeit ist zwischen 110 km/h und 120 km/h.

Die geringste Schleppgeschwindigkeit ist 110 km/h.

Impulse durch Seildurchhanger sind deutlich zu spiren.

Nachdem das Segelflugzeug ausgeklinkt hat, deutlich nach links wegdrehen und
dabei andruicken.

Der Sinkflug darf mit Standgas und bis 200 km/h durchgefiihrt werden. Achtung!
Klappen auf 0° ! Die Sinkgeschwindigkeit betragt hierbei mehr als 10 m/s.

Hinweis:
Der Verbrauch wahrend des Schleppvorganges betragt bis zu 26 I/h.
Daher besonders auf den Tankinhalt achten.

9.3.7. Landung

Anflug wie gewohnt mit 40° Klappen und 115 km/h, nur deutlich héher. Uberflug
Uber die Seilabwurfstelle in ca. 50 m und Seil ausklinken. Bei Flugplatzen von
mehr als 500 m Lange ist eine anschlieBende direkte Landung mdglich.
Andernfalls Klappen auf 15° setzen und eine Platzrunde fliegen. Anschlieend
Landung wie gewdhnlich.

Niemals mit angeh&ngtem Seil landen!
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9.3.8. Flugleistung im Schlepp
9.3.8.1 Ermittlung der Dichtehthe

Temperatur und Luftdruck haben Einfluss auf die Flugleistung. Bei hohen
Temperaturen und bei geringem Luftdruck ist die Leistung des Motors geringer.
Daher muss, um aus den folgenden Kurven die Startsrecke und die Steigleistung
ablesen zu kdnnen, vorher die aktuelle Dichtehdhe (DA) mit folgender
Faustformel berechnet werden:

DA (in m) = Héhe(inm)
m

+{(1013 mbar — QNH (in mbar)}e 10,5
mbar

- {15 °C - [Ht‘)he (in m) «0,0065 :ﬂ —Temperatur (in °C)} 40 %

Rechenschema zur Formel:

Hohe in m: > —:
1013 :
QNH in mbar:
x10=——>» —S
Héhe in m: [ |xoooes=[ | +
Lufttemperatur °C: ]
E xd40=1_
Dichteh6he inm: _p
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Die in der Grafik angegebenen Leistungen sind Angaben flr einen Start auf einer

ebenen, kurz geméahten und trockenen Grasbahn.

Bei nassem Gras oder weichem Flugplatz kann die Startstrecke bis zu 30 %

groRer sein!
Ansteigende Startbahn erhdht die Startstrecke!
Auf Betonbahnen sind die Werte nur geringfligig besser.

Segelflugzeuge mit hoher Abhebegeschwindigkeit (Wasserballast) erhdhen die

Startstrecke!

Regen und Schmutz auf der Tragflache haben keinen Einfluss auf die
Schleppleistung des Schleppflugzeuges. (Achtung, evtl. Einfluss beim

Segelflugzeug!)

Schmutz auf dem Propeller kann Leistungseinbuf3en von bis zu 10 % bewirken.

Seite 77



Flug- und Betriebshandbuch
TL 3000 SIRIUS/600

9.3.8.3. Steigleistung

Steiggeschwindigkeit des Schleppzuges

w
wn

w

/)

=
N

Steigen des Schleppzuges in m/s

\\Dichlehéhe
Tom
25 \ T 500 m
\‘ 1000 m\ \\
) " 1500 m\ \\
15 E—
250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750

Masse des Segelflugzeuges in kg

Das Eigensinken des Segelflugzeuges ist mit 0,75 m/s bei 110 km/h angesetzt.
Bei geringerem Eigensinken des Segelflugzeuges als 0,75 m/s ist die
Steigleistung des Schleppzuges hdher, und umgekehrt.

Beispiele:

Typ Masse Platz- |QNH | T L | Dichte | Start- Steigen
Segel- hdhe héhe | strecke Schlepp-
flugzeug tber 15 m | zugin

Platzhéhe
in kg inm inhPa |in°C |Inm inm In m/s

DG 300 |350 560 1024 |27 1070 |387 2,65

ASK 21 |600 560 1022 |24 971 586 1,8

Duo 690 560 1017 |24 1024 | 694 1,7

Discus T

Im Schlepp &hnliche Flugzeuge:

DG300, LS4, Discus, ASW 24....

ASK 21, DG 500 Trainer, G 103...
DuoDiscus T, DG 1000, DG 500 Orion...
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9.3.8.4 Verhalten in Notsituationen

Triebwerksausfall in der Startphase:

e Den Segelflugzeugfiihrer unverziglich tiber Funk zum Ausklinken auffordern
und / oder das Schleppseil selbst ausklinken.

e Anschlieend, je nach Situation und Gelandebeschaffenheit, versuchen links
versetzt zu landen, um dem geschleppten Luftfahrzeug die Landung zu
ermdglichen.

Triebwerksausfall wahrend des tibrigen Schlepps:

e Den Segelflugzeudfiihrer durch Zeichen oder Uber Funk zum Ausklinken
auffordern oder das Schleppseil selbst ausklinken.

¢ Desweiteren sind die im Handbuch (siehe Kapitel 3) angegebenen
Notverfahren anzuwenden.

Unnormale Lage des geschleppten Segelflugzeuges:

e Ist durch die unnormale Fluglage des geschleppten Segelflugzeuges die
volle Steuerbarkeit nicht mehr gewahrleistet, so ist unverziiglich das
Schleppseil auszuklinken.

e Befindet sich das geschleppte Segelflugzeug au3erhalb eines 60°-Kegels
hinter dem Schleppflugzeug (rechts/links >30°, oben 40°, unten 20°), so
ist das Schleppseil unverziiglich auszuklinken.

Versagen der Ausklinkvorrichtung des Schleppflugzeuges:
e Mit Seil landen. Achtung!: Erhdht anfliegen, um ein Verfangen des Seils an
Hindernissen zu verhindern.

Versagen der Ausklinkvorrichtung beim geschleppten Segelflugzeug:

e Der Segelflugzeugfuhrer hat den Schleppiloten unverziglich zu informieren.
e  Der Schleppilot klinkt das Seil aus.

e Das Segelflugzeug muss mit Seil landen.
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